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2 Liste der Schlagworter und Abkurzungen

2.1 Schlagworter

RUMBA , Richtlinien fur umweltfreundliche Baustellenabwicklung, Staubarmes
Bauen, Anrainerschutz bei Baustellen, Umweltfreundliche Baustellen, Baustellen
und Umwelt, Baustellenverkehr, Baustellentransport, Abfallwirtschaft auf
Baustellen, Larmschutz auf Baustellen, Staubreduktion auf Baustellen,
Baustellentransporte mit der Bahn, Baustellenlogistik, umweltfreundliche
Baustellenabwicklung, Baustellenabfélle, Baulogistikzentrum, Umweltkoordinator fur
Baustellen, Okologische Bauabwicklung, umweltfreundlichste Baustelle Europas.

2.2 Abkurzungen
RUMBA: Richtlinien fur umweltfreundliche Baustellenabwicklung

AG: Auftraggeber

AN: Auftragnehmer

EURO I11: Schadstoffklassifikation fur Dieselmotoren
JIT: just in time

Lkw: Lastkraftwagen

MA: Magistratsabteilung

ONR: ONORM-Richtlinie

OBB: Osterreichische Bundesbahnen

OGFA: Osterreichische Gesellschaft fiir Architektur
Pkw: Personenkraftwagen

PM: Particulate matter (Feinstaub)

PPP: public private partnership

ré&k: raum & kommunikation

StVO: StralBenverkehrsordnung

TU: Technische Universitat

ULI: Urbane Luftinitiative Wien

WBSF: Wiener Bodenbereitstellungs- und Stadterneuerungsfonds
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3 Zusammenfassung

3.1 RUMBA-Demonstrationsvorhaben Wohnprojekt Thurnlhofstralie

Im Rahmen des ,,Wiener Weges“ wurde 2004 ein Bautragerauswahlverfahren fur
eine Wohnbebauung durchgefuhrt. Wettbewerbsthema war ein verbessertes
Umwelt- und Baulogistikmanagement. Die besten Vorschlage wurden von der Jury
zusammengefasst und als Voraussetzung fir die Zusicherung offentlicher Gelder
aus der Wohnbauférderung an die Bautrager Uberbunden. Das vereinbarte
MalRnahmenpaket wurde von allen beteiligten Bautrdgern in einem gemeinsamen
Vertrag festgehalten. Das beauftragte Logistikunternehmen, das auch schon den
Potsdamer Platz in Berlin abgewickelt hat, betreute jetzt die GroRbaustelle in
Simmering. Die direkten Kosten fir das Umwelt- und Logistikmanagement liegen
bei weniger als 1 % der Gesamtbaukosten.

3.2 UmweltmalRnahmen am Thurnlhof

Ausgefuhrt wird das Wohnprojekt auf zwei gegentberliegenden Bauplatzen mit
insgesamt 900 Wohnungen - das sind etwa 20 % der aktuellen jahrlichen Wiener
Wohnbauleistung - unter folgenden Mafinahmen:

e Optimierung des Baustellenverkehrs durch Logistikmanagement
Bahn statt StralRe fur Fertigteile und Bauelemente
Zeitfenster- und Entgeltsystem fur Lkws
Einsatz schadstoffarmer Lkw (EURO 111 - entgeltfrei)
Entfernungsbeschrankung bei Aushub und Rohbau
Verminderung von Bauverkehr in der Ausbauphase
Sortierinsel fur eine getrennte Abfallentsorgung
Umweltmanagement (befestigte BaustraRen; Kehren, Abdecken und
Bewassern von Staubtragern)
e Erfolgskontrolle durch Monitoring

Mit der Fertigstellung und Ubergabe des Bauteils Thiirnlhof-OST liegt eine
vorlaufige Bilanz der Ergebnisse vor. Thurnlhof-WEST steht zum Zeitpunkt dieser
Dokumentation im Rohbau. Eine vorlaufige Bilanzierung der Resultate durch die
RUMBA-MalRnahmen am abgeschlossenen ersten Bauabschnitt OST lautet:

Positiv ist
e die Reduktion der Fahrleistung (Lkw-Kilometer) durch die
Entfernungsbeschrankung bei Aushub und Rohbau um ca. 75 %
e ein Lkw-Anteil der schadstoff- und larmarmen EURO IlI-Klasse von uber
85 % durch die Entgeltpflicht fiir schlechtere Motorenklassen
e das Ausmal der Initiativen zur Nahverflllung und Zwischenlagerung
(ablesbar in der Anzahl der haufigsten Routen)
die Kostenneutralitat der Entgeltregelung (nach Aussage von AG und AN)
das MaRnahmenpaket zur Staubvermeidung (z.B. asphaltierte Baustralie)
der Erfolg der Zeitfenstersteuerung durch die Avisopflicht aller Transporte
die Bauplatz ubergreifende Koordination (von der Baustelleneinrichtung bis
zur gemeinsamen Offentlichkeitsarbeit)
o die Anrainerbetreuung durch Logistik- und Umweltmanagement



' raum & kommunikationj
Kritisch ist

o der Verzicht auf die vorgeschlagene Einbindung lokaler Logistikzentren

¢ die doppelte Erdbewegung zwischengelagerten, nicht wiederverwendeten
Aushubs

e Die geringe Effizienz der Sortierinsel, angesichts der nur 5 km entfernten
Sortieranlage des Entsorgers

¢ Die aus Haftungsgrunden unmoégliche temporére Nutzung der fertiggestellten
Tiefgaragen (OST) zur Entscharfung der Stellplatzknappheit um die Baustelle

¢ der vermeidbare Abriss der asphaltierten Baustralie

e der insgesamt niedrige Bahnanteil

Die Entgeltpflicht fur Fertigteiltransporte von meist 125 €/Transport liegt insgesamt
It. Bautrdger deutlich unter den Mehrkosten des Bahntransports. Allerdings ist die
Hohe des Entgelts in diesem Fall kein geeignetes Steuerungsinstrument, da der
Generalunternehmer (Strabag) Entgelt an den eigenen Bautrager (Domizil) zahlt.

3.3 Die Ergebnisse im Detail

Die deutlich verringerte Fahrleistung fur den Grof3teil des Massenstroms — Aushub
und Rohbau betragen zusammen 88 % des Massenaufkommens am Bau — ist der
deutlichste Umweltgewinn aller RUMBA-MalRnahmen. Die Entfernungs-
beschrankung fur entgeltfreie Transporte und die hdhere Nutzlast/Fahrt reduziert
das Kilometeraufkommen um ca. 75 % wie der Vergleich mit anderen Bauprojekten
am Beispiel der Aushubtransporte zeigt. (s. Tab. 1)

Bauvorhaben Fahrtzweck, | Lkw-Fahrten | Gewichtint | Lkw-km t/Fahrt km/Fahrt
Material

Siedlung Rodaun 1994
100 Wohnungen Aushub 1.500 24.000 81.000 16 54
(Quelle: Rosinak,
Sedlak, Wagner)
RUMBA-Wohnprojekt
Thirnlhof 2006 je 100 Aushub 1.080 21.761 12.616 20 12
Wohnungen (Quelle:
raum &
kommunikation)

Tab. 1 Vergleich Aushubtransport

Die Vermeidung von Lkw-Kilometern entspricht einer uber 75 %6-igen
Einsparung von Schadstoffen, Stralenabnutzung und Larmbelastigung.
Insgesamt konnte die Anzahl der Fahrten halbiert werden. Von
durchschnittlich 60 Fahrten/Wohnung im Referenzprojekt sinkt mit
RUMBA die Anzahl der Lkw-Fahrten pro Wohnung auf 32. Zieht man
zusatzlich den hohen EURO Il11-Anteil am Thurnlhof in Betracht, liegt die
Reduktion von Umweltbelastung durch Baustellenverkehr im Vergleich zu
konventionellen Baustellen wahrscheinlich Uber 80 %6.

Einschrankend muss auf den schlechten Forschungsstand hingewiesen werden:
Statistisch gesicherte Zahlen Uber den Stofffluss im Wohnbau liegen nicht im
ausreichenden Mal3e vor. Tendenziell ist das Vergleichsobjekt (Siedlung Rodaun
1994) nach den Erfahrungswerten der Branche aber als Referenz plausibel.
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3.4 Monitoring

In regelmaligen, meist im Turnus von 6-8 Wochen stattfindenden
Baustellengespréachen mit den beteiligten Bautragern werden Probleme der
Baustellenlogistik und des Umweltmanagements gemeinsam erortert und geldst. So
konnte z.B. eine vom Bauprojekt unabhangige Kanalbaustelle im unmittelbaren
Einfahrtsbereich der Baustelle zeitlich koordiniert werden. Eine gemeinsame
Offentlichkeitsarbeit der beteiligten Bautrager konnte initiiert und mit groRer
Wirksamkeit umgesetzt werden. Der im Wettbewerb vorgeschlagene Bahntransport
wurde als ausbleibend bemerkt und umgehend eingefordert.

Das Monitoring wird aus Mitteln der Wiener Wohnbauforschung finanziert. Es
garantiert einerseits die korrekte und effiziente Umsetzung der vereinbarten
MalRnahmen, ist aber anderseits ein Forschungsinstrument zur Abbildung der
Mdoglichkeiten umweltfreundlicher Baustellenabwicklung.

Die Logistiksteuerung auf der Baustelle erfasst Art und Umfang aller Lieferungen,
um durch das Entgeltsystem fallige Kosten zuordnen zu kdnnen; die
dokumentierten Logistikdaten werden durch das Monitoring monatlich gepruft,
ausgewertet und zur Steuerung verwendet: So wurde z.B. am Bauteil OST zunachst
ein weitgehendes Versagen der Zeitfenstersteuerung festgestellt. Dies konnte flr
den Bauteil WEST mit einer P6nale bei fehlendem Aviso von 150 EUR deutlich
verbessert werden: Einfahrtsspitzen von uber 350 Fahrzeugen pro Tag — das sind
ca. alle 2 Minuten ein Lkw - konnten auf weniger als 250 nivelliert werden.

i =

Abb.1 Visualisierung Thirnhof Ost und West

Quelle: Wohnservice Wien, Schreiner & Kastner
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4.1 Hintergrund
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Mit der Etablierung des Niedrigenergiehaus-Standards im Wiener Wohnbau sind die
Bemuhungen 6kologisches Bauen auch auf den Bauprozess aus zu dehnen
folgerichtig und im Trend der Zeit. Europaweit werden UmweltmalRnahmen
insbesondere bei GrolRbaustellen im urbanen Ballungsraum verstarkt.

Modelle umweltfreundlicher innerstadtischer Baustellenabwicklung wie in Berlin fur

den Potsdamer Platz oder in Basel fir ein Industrieunternehmen, sind mit RUMBA in

Wien vereinfacht und auf den sozialen Wohnbau umlegbar gemacht worden. Im
Vordergrund stehen hier Umweltmanagement und Baulogistik. Die
Schadstoffemissionen, Larm und Staub sowie Belastungen durch
Baustellenfahrzeuge und den Baustellenverkehr stellen gro3e Reduktionspotenziale
far innerstadtische Umwelten dar:
Zwei Drittel des mengenmaligen Guterverkehrs in Wien sind Baustofftransporte.
99 % des Baustellenverkehrs werden mit Lkw abgewickelt. Ca. 10 % der NOx- und
Partikelemissionen im Verkehr sind dem Baustellenverkehr anzulasten. Ein
zweiachsiger Lkw (18 t) belastet die StraRen 17.000 mal, ein vierachsiger LKW
(36 t) 30.000 mal starker als ein Pkw. Der Bau einer Wohnung verursacht 60
LKW-Fahrten und l6st ca. 2.500 bis 3.000 Lkw-Kilometer aus. 13 % der
Wienerlnnen fuhlen sich durch Baul&arm gestort. 75 % des Abfallaufkommens in
Wien entfallen auf Baurestmassen.

Das Ziel von RUMBA ist, durch eine umweltfreundliche Baustellenabwicklung Lkw-
Transporte zu reduzieren, Larm- und Luftschadstoffbelastungen sowie Emissionen
klimawirksamer Gase zu verringern und Ressourcen und Deponievolumen durch
eine bessere Verwertung der Bauabfalle zu sparen.

Transportleistung des Giiterverkehrs in Osterreich
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4.2 RUMBA-Forschungsprojekt

Die Stadt Wien hat als Trager des EU-Forschungsprojekts RUMBA, Richtlinien fur
umweltfreundliche Baustellenabwicklung das Thema drei Jahre lang als PPP
gemeinsam mit der Bauwirtschaft bearbeitet und Ende 2004 die Ergebnisse
vorgelegt.t

Neben zahlreichen Demonstrationsvorhaben im Projekt, wurden 6 6ffentliche
Roundtable mit der Bauwirtschaft, ein Leitfaden und Empfehlungen fur Zielgruppen,
und das Demonstrationsvorhaben Thirnlhof durchgefuhrt.

Rahmen-
bedingung

Projekt-
management

Stadt Wien

Offentlich-
keitsarbeit

Geschaftliche und
inhaltliche Projektleitung

Okotechna Mischek WBSF
: ! I

Demonstrations-

Demonstrations- Demonstrations-

vorhaben vorhaben vorhaben “Bau-
,Okologische “Bahn statt trager-
Baustellenabwicklung* LKW* wettbewerb*

Abb.3 Organisationsstruktur von RUMBA

Das Demonstrationsprojekt Thurnlhof setzt die gewonnenen Erkenntnisse in die
Praxis um: Im Rahmen des ,Wiener Weges* wurde ein Bautragerauswahlverfahren
durchgefuhrt, in dem Bautrager mit Malihahmen fiur ein besseres Umwelt- und
Baulogistikmanagement im Wettstreit lagen. Die besten Vorschlage wurden von der
Jury zusammengefasst und als MaBhahmenpaket von allen beteiligten Bautragern
in einem gemeinsamen Vertrag festgehalten. Das beauftragte Logistikunternehmen,
das auch schon den Potsdamer Platz in Berlin abgewickelt hat, betreut jetzt die
GroR3baustelle in Simmering.

Die MaRnahmen erstrecken sich von der Reduktion des Baustellenverkehrs, der
Einbindung eines Logistikzentrums sowie von einem Aviso- und Entgeltsystem bis
zum ausgedehnten Umweltmanagement auf der Baustelle. Dabei liegen die direkten
Kosten fur diese UmweltmalRnahmen bei weniger als 1% der Gesamtbaukosten.

! Leitfaden und Dokumentation zum Forschungsprojekt sind unter www.rumba-info.at verfiigbar.

10
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5 Problemstellung und Zielsetzung
Bautragerauswahlverfahren Thiurnlhofstral3e RUMBA
— Ausschreibung

5.1 Aufgabenstellung ,,Umweltfreundliche Baustellenabwicklung**

Das Bautragerauswahlverfahren ThirnlhofstraRe/Roschégasse ist eines der
Demonstrationsvorhaben des EU-LIFE Projekts ,,RUMBA Richtlinien fur
umweltfreundliche Baustellenabwicklung“. Das Projekt RUMBA und damit auch das
Bautragerauswahlverfahren zielen auf folgende Umweltverbesserungen bei der
Abwicklung von Bauvorhaben:

5.1.1 Optimierung des Ressourceneinsatzes

Der Baubereich ist mit 90 Mio. Tonnen oder 43 % am gesamten stofflichen
Ressourceneinsatz der 6sterreichischen Volkswirtschaft (einschlie3lich Energie,
Land- und Forstwirtschaft!) beteiligt. Umgelegt bedeutet das einen Materialeinsatz
von 11 Tonnen je Kopf der Bevoélkerung jahrlich! Die Bauqualitat entscheidet
daruiber hinaus uber den Energieverbrauch wahrend der jahrzehntelangen
Gebaudenutzung: Etwa 40 % des gesamten oOsterreichischen Endenergieeinsatzes
und damit auch ein erheblicher Teil klimaschadlicher Emissionen resultieren aus der
Heizung und Warmwasserbereitung in Geb&uden.

Eine Verringerung und umweltfreundlichere Gestaltung des Ressourcen- und
Materialeinsatzes kann durch Leichtbauweisen, Verringerung der Bau- und
Baustellenabfalle, ruckbaufreundliche Konstruktionen, Trennung und Recycling von
Abbruchmaterial und Baurestmassen erreicht werden.

5.1.2 Verlagerung vom Lkw auf umweltfreundlichere Verkehrstrager

Im Bereich Guterverkehr erfolgt der Transport zu 91 % mit dem Lkw. 2/3 der
Guterverkehrsmengen im Binnenverkehr der Region Wien sind Baustofftransporte,
von denen 99,6 % auf der StralRe abgewickelt werden. Obwohl das nur 1 % der
gesamten Kfz-Fahrleistungen ausmacht, tragt der baubedingte Verkehr dennoch
mit 7-10 % zu den gesamten Schadstoffemissionen des Verkehrs in Wien bei.
Daruber hinaus geht fast die Halfte der Strallenabnutzungskosten in Wien auf das
Konto des Lkw-Verkehrs, der aber nur zu 50-60 % fur die Deckung dieser Kosten
aufkommt.

Durch eine teilweise Verlagerung von Transporten in der Zuliefer- und
Entsorgungskette auf umweltfreundlichere Verkehrstrager und eine
Effizienzerh6hung der Baulogistik durch Bundelung von Fahrten und hdhere
Ladedichten kdnnten diese Anteile erheblich zurtickgeschraubt werden.

5.1.3 Verringerung des baubedingten Abfallaufkommens

Gewichtsmalig entfallt 70-75 % des gesamten Abfallaufkommens in Wien auf
Bodenaushub, Baurestmassen und Baustellenabfalle.

Eine Verringerung dieser Mengen kann durch sparsamen Bodenaushub,
Wiedereinbau von Aushubmaterial und aufbereiteten Abbruchfraktionen, durch
abfallarme Bauweisen sowie durch Trennung und Wiederverwertung von
Baurestmassen und Baustellenabfallen erreicht werden.

11
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5.1.4 Verringerung der Larm- und Staubemissionen

13 % der Bevolkerung oder jeder 8. Bewohner Wiens fuhlen sich durch Baularm
gestort. Neben dem Larm infolge Zulieferung von Baustoffen und Abtransport von
Restmassen kann vor allem die Staubbelastung in der unmittelbaren Umgebung der
Baustellen erhebliche Probleme und Beschwerden hervorrufen.

Umweltbelastungen und Anrainerbelastigungen kdnnten durch entsprechende
Baustellengestaltung, staubarme Bauweisen und rucksichtsvolle Abfallmanipulation
erheblich reduziert werden.

5.1.5 Ansprechende Baustellengestaltung

Baustellen kénnen vor allem im dicht bebauten Stadtgebiet Uber langere Zeitrdume
eine erhebliche Beeintrachtigung des Stadtbildes und unangenehme
Schmutzbelastigungen in der ndheren Umgebung nach sich ziehen.
Gegenmalinahmen sind allgemein eine geordnete und visuell ansprechende
Ausfuhrung der Baustelleneinrichtungen, eine ansprechende und zugleich
abschirmende Gestaltung der Baustellenbegrenzung mittels Schutzplanen etc.,
raumliche Losungen fur die reibungslose Zulieferung und Lagerung von
Baumaterialien, aber auch etwa MalRnahmen zur Verhinderung der Verschmutzung
angrenzender Stral3en- und Gehsteigflachen.

5.1.6 Professionelle Baulogistik

Eine umfassende und strategisch geplante Gesamtlogistik fiir Bauvorhaben wurde
bislang in der Regel nur auf Grofbaustellen und auch dort nur in beschranktem
Umfang realisiert. Dies liegt zum einen an den haufigen Terminverschiebungen im
Zuge einer Bauabwicklung, vor allem aber an der groRen Anzahl von
Einzelunternehmen und Einzelgewerken, die bei der Errichtung eines Gebaudes
beteiligt sind, und deren Abstimmung und logistische Koordination haufig schwierig
zu bewerkstelligen ist.

Fur eine verkehrssparsame und umweltfreundliche Baustellenabwicklung ist die
Einrichtung einer professionellen Baulogistik, nach Moéglichkeit auch die Nutzung
eigens dafur vorgesehener Baulogistikzentren und Umschlagsflachen von zentraler
Bedeutung.

12
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6 LOsungsansatze und Juryprotokoll
6.1 Bautragerauswahlverfahren ThurnlhofstralRe Ost/ Roschégasse

6.1.1 Bauplatzubergreifende Auflagen zum Thema Baulogistik

Alle Preistrager sollen innerhalb einer bestimmten Zeit ein gemeinsames
Baulogistikkonzept erarbeiten, das in Erganzung zu den in den einzelnen
Wettbewerbsbeitragen angebotenen MalRnahmen zur umweltfreundlichen
Baulogistik folgende baulogistische und 6kologische Abwicklungsgrundséatze und
MaRRnahmen als Basisstandard umfaf3t:

« Prioritare Abwicklung der Bauvorhaben (v.a. der Massentransporte) Uber ein
Baulogistikzentrum im Hafen Freudenau oder Albern; Voraussetzung ist, dass
der Hafen Wien seine Anlagen zu angemessenen Kosten zur Verfugung stellt.
Die Jury regt an, auch eine Lieferbetonmischanlage im Baulogistikzentrum zu
betreiben bzw. eine der bestehenden Anlagen zu nutzen und die Grundstoffe mit
Bahn oder Schiff anzuliefern.

« Die Zulieferung von Grof3fertigteilen sollte in der Regel tGber die Bahn oder das
Schiff erfolgen und vorzugsweise Uber das Baulogistikzentrum abgewickelt
werden.

« Einrichtung eines bauplatziibergreifenden Baulogistikplatzes mit gemeinsam
genutzten Einrichtungen (z.B. Reifenwaschanlage, Sortierinsel etc.)

« Die Anlieferlogistik soll bauplatzubergreifend nach dem Vorbild des Rhenus-
Konzeptes organisiert werden. Zentrale Elemente dieses Konzepts sind:
Zeitfensterkonzept (auch fur die Entsorgungslogistik) und just in time Lieferung,
Einfahrtgebuhren, Einrichtung einer zentralen Logistikstelle. In die
Baustellenlogistik sollen alle Verkehrstrager und alle Baustoffe und
Baumaterialien einbezogen werden.

« Bauplatzibergreifendes Sortiersystem (Sortierinsel oder gleichwertige
Sammelanlage fur Baurestmassentrennung).

« Verwendung emissionsarmer Lkwder Klasse EURO 3 mit Staub- und
Partikelfiltern, Aufnahme dieser Bestimmung in die Ausschreibung.

e Durchfuhrung der genannten Baulogistikmal3nahmen in enger Abstimmung mit
den Bauvorhaben im benachbarten Wettbewerbsgebiet Thirnlhofstrasse West.

Die vertragliche Absicherung der genannten Baulogistikmalnahmen hat tGber die
Kaufvertrage mit den Wettbewerbsauslobern (Liegenschaftseigentimer und WBSF)
sowie uUber die Forderungszusicherungen zu erfolgen. Es ist vorgesehen, in der
Ausfihrungsphase eine Qualitatssicherung und begleitende Kontrolle seitens der
MA 25 und MA 50 durchzufiihren.

6.1.2 Juryempfehlung zum Projekt GEWOG

Die im Projekt GEWOG angebotene StralRenbahnguterlogistik ist grundsatzlich
interessant, nach Ansicht der Jury allerdings nicht auf einem einzelnen Bauplatz
wirtschaftlich realisierbar. Insbesondere werden die Schwierigkeiten und Kosten der
Herstellung einer Schienenzufahrt fur nur einen Bauplatz als zu hoch angesehen.

Die Expertlnnen der Jury halten das Konzept dann fur tragfahig, wenn ein grol3er
Teil des Massenguteraufkommens und der gro3formatigen Bauelemente von
Baustellen erfasst wird und wenn die StralRenbahnguterlogistik als umfassendes
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Geschaftsmodell realisiert wird. Die Jury empfiehlt in Vertiefung der Ergebnisse des
Projekts RUMBA die Durchfuhrung einer gesonderten Machbarkeitsanalyse, um den
Gedanken einer Nutzung des StraRenbahnschienennetzes fur den Gultertransport
auf seine Tragfahigkeit zu Uberprifen und Logistikanbieter und
Transportunternehmen zu identifizieren, die das Modell wirtschaftlich umsetzen
kénnten.

e . by 1 ,’ it bai? - By V4 // 5/ 4,','"‘,
U 7 g Iny e A
B T 20803000 el / o f?/ /o
Abb.4 StralRenbahnbaulogistik Thirnlhof-Ost Vorschlag Arch. Reinberg

Quelle: Arch. Reinberg
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6.2 Bautragerauswahlverfahren Thurnlhofstral3e West

6.2.1 Bauplatzibergreifende Empfehlungen zum Thema Baulogistik

Alle Preistrager sollen innerhalb einer bestimmten Zeit ein gemeinsames
Baulogistikkonzept erarbeiten, das in Erganzung zu den in den einzelnen
Wettbewerbsbeitragen angebotenen MaRnahmen zur umweltfreundlichen
Baulogistik folgende baulogistische und 6kologische Abwicklungsgrundsatze und
MalRnahmen als Basisstandard umfafit:

e Prioritare Abwicklung der Bauvorhaben (v.a. der Massentransporte) Uber ein
Baulogistikzentrum im Hafen Freudenau oder Albern; Voraussetzungist, dass der
Hafen Wien seine Anlagen zu angemessenen Kosten zur Verfugung stellt. Die
Jury regt an, auch eine Lieferbetonmischanlage im Baulogistikzentrum zu
betreiben bzw. eine der bestehenden Anlagen zu nutzen und die Grundstoffe mit
Bahn oder Schiff anzuliefern.

« Die Zulieferung von Grol3fertigteilen sollte in der Regel Uber die Bahn oder das
Schiff erfolgen und vorzugsweise Uber das Baulogistikzentrum abgewickelt
werden.

« Einrichtung eines bauplatzibergreifenden Baulogistikplatzes mit gemeinsam
genutzten Einrichtungen (z.B. Reifenwaschanlage, Sortierinsel etc.)

« Die Anlieferlogistik soll bauplatzibergreifend nach dem Vorbild des Rhenus-
Konzeptes organisiert werden. Zentrale Elemente dieses Konzepts sind:
Zeitfensterkonzept (auch fir die Entsorgungslogistik) und just in time Lieferung,
Einfahrtgebihren, Einrichtung einer zentralen Logistikstelle. In die
Baustellenlogistik sollen alle Verkehrstrager und alle Baustoffe und
Baumaterialien einbezogen werden.

« Bauplatzubergreifendes Sortiersystem (Sortierinsel oder gleichwertige
Sammelanlage fur Baurestmassentrennung).

« Verwendung emissionsarmer Lkw der Klasse EURO 3 mit Staub- und
Partikelfiltern, Aufnahme dieser Bestimmung in die Ausschreibung.

e Durchfuhrung der genannten BaulogistikmalRnahmen in enger Abstimmung mit
den Bauvorhaben im benachbarten Wettbewerbsgebiet Thirnlhofstrasse/
Roschégasse.

« Die Bautrager der zur Ausfiihrung kommenden Projekte verpflichten sich, den
Betrieb der Baustellen, allenfalls auch ihr Unternehmen, einer Okoprofit-
Zertifizierung nach den Richtlinien der Magistratsabteilung 22 Umweltschutz,
Bereich Nachhaltige Entwicklung und Internationale Kooperationen zu
unterziehen. In einigen Fallen sind die angegebenen Okoprofit-Zielvorgaben,
z.B. betreffend die zu erreichende Trennungsquote fur Baurestmassen, deutlich
Zu verbessern.

Die vertragliche Absicherung der genannten BaulogistikmalRnahmen hat tUber die
Kaufvertrage mit den Wettbewerbsauslobern (Liegenschaftseigentimer und WBSF)
sowie Uber die Forderungszusicherungen zu erfolgen. Es ist vorgesehen, in der
Ausfuhrungsphase eine Qualitatssicherung und begleitende Kontrolle seitens der
MA 25 und MA 50 durchzufiihren.
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7 RUMBA Monitoring

7.1 Zeitlicher Projektablauf

Datum Projektaktivitat

7.7.2004 1. Koordinationstreffen (WBSF)

22.9.2004 2. Koordinationsmeeting (MA 25)

12.1.2005 3. Koordinationstreffen

4.3.2005 Textierung Forderungszusicherung

23.6.2005 Koordination Stand von Ausschreibung und Baubeginn

8.7.2005 1. Baustellengespréach

Ziel der Sitzung:

Koordination der Baubeteiligten, Ergebnisbericht des bisherigen
Baufortschritts

Tagesordnung:
e Statusbericht (r&k)
e Bericht Ausschreibung/Vergabe (Bautrager)
e Baufortschrittsbericht (Rhenus)
e Sortierinsel (Okotechna)

4.10.2005 2. Baustellengesprach

Ziel der Sitzung:

Koordination der Baubeteiligten, Ergebnisbericht zum bisherigen
Baufortschritts

Tagesordnung:

Bericht Ausschreibung/Vergabe, Baufortschritt (Bautrager)

Bericht Baulogistik (Rhenus)

Umwelt — und schadstoffbilanzielle Aspekte, Ausblick auf 2006 (r&k)
RUMBA Offentlichkeitsarbeit

14.10.2005 |Bautragertreffen zur Koordination der Offentlichkeitsarbeit
Ziel der Sitzung:
Koordination der Baubeteiligten zur Offentlichkeitsarbeit

Tagesordnung:

e Was sind die Ziele von RUMBA?
Was wird am Thirnlhof erreicht?
Massnahmenkatalog
Diskussion
MalRnahmenfixierung
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10.1.2006 3. Baustellengesprach

Ziel der Sitzung:

Koordination der Baubeteiligten fur Voraussetzungen der
Forderungszusicherung

Abstimmung der gemeinsamen Offentlichkeitsarbeit

Tagesordnung:
e Bericht zum Baufortschritt (Bautrager)
Bericht Umweltmanagement/Baulogistik (Rhenus)
Fertigteiltransport (r&k)
Sortierinsel (r&k)
RUMBA Offentlichkeitsarbeit

17.1.2006 4. Baustellengesprach

Ziel der Sitzung:

Fertigteiltransport mit der Bahn

Abstimmung der Baudurchfilhrung: Sortierinsel und Parkplatzsituation

Tagesordnung:
e Sachverhaltsdarstellung Fertigteiltransport r&k (Romm/Korab),
Mischek (Bacher)
e Abstimmung der Baudurchfihrung Strabag (Dvorak)

23.2.2006 Aufbau der RUMBA-Logistik Datenbank

Verknupfung der monatlichen Aufzeichnungen des Baustellenverkehrs in
eine Access-Datenbank zur Analyse und grafischen Aufbereitung der
Resultate.

21.3.2006 5. Baustellengesprach
Ziel der Sitzung:
Abstimmung der Baudurchfuihrung

Tagesordnung:

e Bericht der Bautrager Ost und West

e Kurzbericht Baulogistik (Rhenus/Rdhrer)

e Erste Auswertungsergebnisse zu RUMBA-MaRnahmen am Thirnlhof
(r&k)

e Konzept zu RUMBA-Thurnlhof Pressegespréach und Exkursion
(Rosinak & Partner)

e Ausblick auf RUMBA-Folgeprojekte im Wiener Wohnbau (r&k)

27.4.2006 Ergebnisworkshop

Arbeitstreffen zur Diskussion der bisherigen Ergebnisse der RUMBA-
MaRBnahmen am Thirnlhof mit den Baubeteiligten und den RUMBA
Forschungsbeteiligten.

Ziel des Workshops:
Priifung der Ergebnisse und deren Ubertragbarkeit auf andere Baustellen.
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12.05.2006 |6. Baustellengesprach

Ziel der Sitzung:

Abstimmung der Pressekonferenz und Baustellenbesichtigung am
22.05.2006

Anpassung der RUMBA MalRnahmen nach den Resultaten des
Ergebnisworkshops

Tagesordnung:
e Ablauf der Pressekonferenz
e Ablauf der Baustellenbesichtigung
e Diskussion der Anregungen des Ergebnisworkshops
e N&chste Schritte

22.05.2006 |Medien- und Fachgesprach RUMBA

Pressetermin mit TV- und Printmedien fur Stadtratinnen fur Umwelt Ulli
Sima und fur Wohnbau Werner Faymann mit anschlieRendem
Fachgesprach zu den bisherigen RUMBA-Ergebnissen

10.06.2006 |Baustellenfuhrung Architekturtage

Gefiuhrter Baustellenbesuch im Rahmen der Architekturtage
Wien/Bratislava veranstaltet von der OGFA (Osterreichischen Gesellschaft
far Architektur)

29.06.2006 |7. Baustellengespréach
Ziel der Sitzung:
Abstimmung der Baudurchfiihrung auf Thirnlhof West

Tagesordnung:

e Bericht der Bautrdger WEST (Bauzeitplan und Baufortschritt)

e RUMBA-Kriterien in den Ausschreibungen der Bautrager am
Thirnlhof WEST

¢ RUMBA-Baustelleneinrichtung
Anpassungen im RUMBA-Ablauf
Vorstellung von Leopold Jambor, Dissertant zum Thema RUMBA am
Institut fur Technologiemanagement, o. Univ. Prof. Ing. Dr. Vogel,
WU Wien

e Vorschau auf den bisherigen Erfolg der Offentlichkeitsarbeit am
Tharnlhof

28.07.2006 |8. Baustellengesprach

Ziel der Sitzung:

Einrichtung Baustellenlogistik Thirnlhof West, insbesondere betreffend
Zeitplan und Equipmentstellung (Bauschranke, Videoanlage) fur die
Einfahrtssteuerung Thirnlhof West

Tagesordnung:
1. Teil: Einrichtung Baustellenlogistik Thurnlhof West
e Ubergabe Thiirnlhof OST
e Einrichtung Logistiksteuerung WEST: 2 schwenkbare Kameras
(Funkfernsteuerbar) mit Sprechverbindung, 3 Schrankenanlagen, 2
davon Funkfernsteuerbar, Monitore zur Uberwachung im neuen
Container.
e Kostenaufteilung fur Logistiksteuerung West.
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11.09.2006 |Baustellenfihrung

Gefuhrter Baustellenbesuch einer Delegation finnischer Bauingenieure am
Tharnlhof

18.09.2006 |9. Baustellengesprach

Ziel der Sitzung:

Prasentation der Offentlichkeitsarbeit

Abstimmung der Baudurchfilhrung auf Thurnlhof West

Tagesordnung:
1. Ergebnisbericht Offentlichkeitsarbeit

e Bericht vom Ablauf und Ergebnis des Medien- und Fachgespréachs
am Thurnlhof vom 22. Mai 2006.

e Prasentation einer interaktiven CD-ROM mit Pressebeitrdgen und
Unterlagen des Mediengespréchs inkl. des Highlights der
Berichterstattung, der ORF-Spot in ,,Wien heute” Uber die
UmweltmalRhahmen am RUMBA Demonstrationsprojekt Thirnlhof.

2. RUMBA Bauablauf

e Aushublogistik fir Bauteil A und B nach Parbasdorf (28,5 km)
transportiert im Rucklauf Schattgut (Sand) zu 3
Transportbetonwerken im Umkreis der Baustelle.

e Durch Planungsfehler ist die asphaltierte BaustralRe nicht als
Feuerwehreinfahrt zu verwenden und muss abgerissen werden.

e Abstimmung von Disposition der Kehrmaschine und
Baustelleneinrichtung.

e Samstagsarbeitszeiten sind mit Aviso der Arbeiten und Fahrten
weiter mdoglich.

e Sortierinselkonzept WEST sieht Kranmulden (1-2 m3) am Bauplatz
vor, aber 12-16 m3 Mulden fir den Transport.

23.01.2007 |10. Baustellengesprach
Ziel der Sitzung:
Koordination der RUMBA-MalRhahmen am Bauplatz West

Tagesordnung:
e Bericht der Bautrdger/Bauunternehmen
e Schranken- und Zufahrtskontrolle
e Halte- und Parkverbote
e Staub- und Feinstaubbekampfung auf der Baustelle und
Baustelleneinfahrt
e Bekanntgabe der Auftragnehmer (Subunternehmerliste) zur
zentralen Weiterleitung der Rumba-Information
e Mulltrennung in Ubergangsphase — Entgelt fiir nicht sortierte
Abfalle
e Sortierinsel
e Thurnlhof Ost — Auflésung Sortierinsel
e Thurnlhof West — Einrichtung Sortierinsel
Rhenus Standortbestimmung RUMBA
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09.05.2007 | Ergebnisbericht Thirnlhof-Ost
Ziel der Sitzung:
Prasentation und Diskussion der Ergebnisauswertung fir Bauteil Ost

Tagesordnung:
e Ergebnisbericht Thirnlhof Ost (r&k)
e Zusammenfassung der Logistiksteuerung (rhenus)
e Diskussion der Ergebnisse und méglichen Empfehlungen

03.07.2007 |Baustellenbesuch Wohnbaustadtrat Ludwig und Presseevent Thirnlhof-
Ost, anlasslich der Ubergabe des letzten Bauteils (OSW)

26.09.2007 |Baustellenfihrung
Gefiuhrter Baustellenbesuch und Projektprasentation RUMBA fir die
Delegation eines schwedischen Bautragers (hbs)
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7.2 Projektablauf

Im Folgenden soll kurz umrissen werden welche Vereinbarungen und MaRnahmen
getroffen und angepasst wurden, um die Demonstrationsbaustelle Thiarnlhof gemani
den Juryempfehlungen des Bautragerauswahlverfahrens abzuwickeln. Das
Bauvorhaben umfasst ca. 900 Wohnungen, die in zwei Abschnitten auf
gegenuberliegenden Bauplatzen, Thirnlhof Ost und West realisiert werden. Die
Bindung von o6ffentlichen Fordergeldern an die besonders umweltfreundliche
Baudurchfuhrung ist dabei die Voraussetzung fir das Demonstrationsvorhaben.
Durch die Begrenzung der foérderbaren Baukosten von 1.120,- € zuzuglich einer
maximalen Zulage fur Erschwernisse von 400,- € musste die Durchfihrung der
Baumalnahmen unter besonderen Umweltauflagen kostenneutral konzipiert
werden.? Die direkten Kosten fiir einen Logistik- und Umweltkoordinator auf der
Baustelle wurden im Rahmen der Baustellengemeinkosten auf die beteiligten
Bautrager aliquot aufgeteilt. Indirekte Kosten durch Aufzahlungen ftr
umweltfreundliche Logistik sollten durch ein kostenneutrales Entgeltsystem
vermieden werden:

Die beteiligten Bautrager sollten bauausfuhrende Unternehmen beauftragen, die
den festgelegten Standard ohne Mehrkosten erbringen konnten. Bei Verfehlung der
RUMBA-Standards zahlt das baudurchfihrende Unternehmen als Auftragnehmer
dem Bautrager als Auftraggeber - auf der Baustelle vertreten durch den Logistik
Koordinator — ein festgelegtes Entgelt. Das Entgelt wird faktisch als
Rechnungsabzug verbucht. Der Einblick in die betriebseigenen Umweltstandards
und die richtige Einschéatzung des Logistikaufwands sind die Grundlage fur ein
erfolgreiches Angebot von Leistungen seitens des Auftragnehmers.

Fur das Monitoring der MaBnahmen und Ablaufe vergab die Magistratsdienststelle
der Stadt Wien fur Wohnbauférderung (MA 50) einen Forschungsauftrag an raum &
kommunikation (r&k).

7.2.1 Fixierung der Mallhahmen

Zunéachst konnten die beteiligten Bautrager, das Logistikunternehmen und Vertreter
der Stadt Wien Vereinbarungen treffen, die das von der Jury empfohlene
Logistikkonzept des Konsulenten Rhenus und des Bautragers Wien Sid in einem fur
alle Bautrager zu unterfertigenden Vertrag formulierten: Insbesondere der
Vorschlag eines mehrstufigen, nach Entfernung gestaffelten Entgelts® wurde
vereinfacht in eine allgemeine Entfernungsbeschrankung fir Aushub von 15 km und
Rohbau von 10 km. Bei Uberschreitung der Fahrstrecke ist ein Entgelt von 75 € bei
Einfahrt auf die Baustelle zu entrichten. Alle Fahrzeuge sind mit Fahrzeugdaten und
Fracht per Fax zu avisieren und bekommen ein Zeitfenster fur die Anlieferung.

Zur Bewertung der Emissionsklassen von Fahrzeugen ab 3,5 t wurde ein
abgestuftes Entgelt vereinbart:

50 € fur Lkw schlechter als Euro 11

25 € far Euro 11

O € fur Euro 111

2 Die Baukosten der einzelnen Bauteile am Bauplatz Ost liegen It. MA 25 zwischen 1.367 und 1.421 €
3 Der Vorschlag von Rhenus Logistics sah folgende Staffelung vor:

0 € - vom Logistikterminal

25 € - bis 50 km

100 € - von 50 — 200 km

250 € - ab 200 km
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Thirnlhof West

Thirnlhof Ost

Ubersichtplan Bautréger
RUMBA Demonstrationsprojekt Thirnlhof

Abb.5 Bautrager am Thurnlhof

Grafik: raum & kommunikation

Der von den Bautragern unterzeichnete Auftrag uber die vereinbarten MaBhahmen
war Grundlage der Forderungzusicherung seitens der MA 50. Auf dieser Basis wurde
von r&k eine Textierung der Forderungszusicherung formuliert.

r&k erarbeitete mit dem beauftragten Logistiker Ausschreibungsunterlagen und
Textbausteine fur die allgemeinen Vorbemerkungen der Leistungsbeschreibung. Die
Erfassung der Fahrzeug- und Stoffflussdaten wurde von r&k in Absprache mit
Rhenus im Einzelnen festgelegt. Dabei wurde die aus dem Forschungsprojekt
RUMBA bekannte Datenerfassung des U-Bahn-Baus herangezogen und erweitert.
Die Erfassung der Daten dient primar zur Kontrolle der MaBnahmen und der
monatlichen Verrechnung des eingehobenen Entgelts, sekundar zur Erfassung der
Massenstrome und Kontrolle der Umweltgewinne.

7.2.2 Ausschreibung und Vergabe von Bauleistungen

r&k unterstitzte die Leistungsbeschreibung und Vergabe, erstellte einen
Bauzeitplan und koordiniert den Baustelleneinrichtungsplan.

Bei Ausschreibung und Vergabe von Bauleistungen fur die RUMBA-
Demonstrationsbaustelle Thurnlhof fallen zwei unterschiedliche Strategien auf:
Bautrager, die Leistungen in Einzelvergabe von Gewerken abwickeln, verzichten auf
die Darstellung der RUMBA-Kriterien wahrend der Ausschreibung. Die
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Leistungsbedingungen sind Gegenstand im Vergabegesprédch im Rahmen der
Nachlassverhandlung.

Bautrager mit funktionaler Leistungsbeschreibung und der Absicht einen
Generalunternehmer (GU) zu beauftragen, formulieren die RUMBA-
Leistungsbedingungen in die allgemeinen Vorbemerkungen und delegieren die
Informationspflicht gegenuber Subauftragnehmern an den GU.

7.2.3 Bauablauf und Baustellenkoordination

Zur Abstimmung des Bauablaufs richtete r&k ein regelmafiges
»,Baustellengesprach* ein. Im Abstand von 6-8 Wochen finden Treffen zur
Abstimmung der beteiligten Bautrager au3erhalb der Bauleitungskoordination auf
der Baustelle selbst statt. Die Besonderheit der Baustellengesprache ist die
verschiedenen nebeneinander arbeitenden Auftragnehmer und die Auftraggeber mit
den Entscheidungstragern aus Projektentwicklung, Bauabwicklung und spater auch
Marketing zum Thema RUMBA versammeln zu kénnen. Der Ablauf ist einerseits
orientiert an Schwerpunktthemen und andererseits standardisiert: Die Vertreter
der Bautréager berichten tUber den Baufortschritt, das Logistik- und
Umweltmanagement thematisiert RUMBA-MalRhahmen im Detail, die Forderstelle
sowie die technischen Uberwachung bekommen Einblick in die Abwicklungsdetails.
Die Rolle von r&k ist Mediation, Konfliktmanagement, MalRnahmendarstellung und —
anpassung, sowie die standige Zwischenbilanzierung der Vorgange am Bau aus dem
Datengerust der monatlich vorgelegten Massenstrome.
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8 Ergebnisse und Umweltgewinne Thurnlhof Ost

Mit der Ubergabe des letzten Bauteils am Bauplatz Ost im Juli 2007 ist eine
Bilanzierung der Ergebnisse und Umwelteffekte durch RUMBA-MalRnahmen moglich.
Mit Abschluss der grofen Massenlogistik (Erd- und Rohbau) - ca. 85 % aller
Transporte - wurde ein erster Ergebnisworkshop* bereits im April 2006 mit
folgenden Zielen abgehalten:

e Prasentation von Zwischenergebnissen der Umweltbilanz

e Plausibilitatsprifung, Klarung offener Fragen, Ubertragbarkeit

e ldentifizierung und Diskussion von Problemen bei der Umsetzung

e Auslotung von Verbesserungspotenzialen fuir die noch offenen Bauphasen

und fur andere Projekte

Die Ergebnisse konnten nach Abschluss der Arbeiten am Bauteil Ost im Mai 2007
von r&k als Gesamtbilanz zusammengestellt und prasentiert werden.
Die anschlieRende Grafik stellt die 5 Bauplatze auf Thurnlhof Ost und deren
Bauvolumen im Verhaltnis zueinander dar.

Abb.6 Bauplatze Thirnlhof Ost; Visualisierung: Wohnservice-Wien, Schreiner & Kastner

4 Protokoll im Anhang
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8.1 MalRnahmenergebnisse und Steuerungseffekte

Ausgefuhrt wird das Wohnprojekt auf zwei gegenuberliegenden Bauplatzen mit
insgesamt 900 Wohneinheiten unter folgenden Mallnahmen:
o professionelles Baulogistikmanagement mit Aviso und kostenneuralem
Entgeltsystem zur Favorisierung des kombinierten Verkehrs
e Entfernungsbeschrankung bei Transporten fur Aushub- und Rohbau
o Allgemeines Entgelt fur Lkw-Fahrten in der Phase des Ausbaus
e Sortierinsel fur eine optimierte Abfalltrennung und weniger
Entsorgungsfahrten
e Entgelt fur schadstoffreiche Fahrzeuge (schlechter EURO I11)

In der Bauzeit von Juni 2005 bis April 2007 erfasst die Logistiksteuerung bei 15.000
aufgezeichneten Lkw-Fahrten fur 479 Wohnungen am Bauteil Ost:

e 333.000 Lkw-km

e 335.000 t Transportgut

e 340.000 EUR Entgeltfluss

Bei einer Gesamtnutzflache von ca. 42.000 m? sind das ca. 8 km/m? oder 8 t/m?
und 8 EUR/m? Nutzflache.

8.1.1 Steuerungseffekte Entfernungsbeschrankung und Entgeltsystem

Die Fahrleistung von insgesamt 333.000 Lkw-km am Thurnlhof Ost steht einer
Gesamtkilometerleistung konventioneller Bauvorhaben gleicher Grifl3e von
1.200.000 km gegentiber. Dies entspricht einer Reduktion um 75 %.

Pro Wohnung werden also 700 Lkw-km und ca. 30 Lkw-Fahrten bendétigt. Im
konventionell ausgefiuihrten Vergleichsprojekt Rodaun werden 2.500 km und 60
Fahrten pro Wohneinheit aufgezeichnet.®

00D km

< Tk;_grﬂTth osty .

120000
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Abb.7 Kilometerleistung Thirnhof Ost im Vergleich zu konventioneller Abwicklung

Pro Stellplatz sind durchschnittlich 14 Lkw-Fahrten dokumentiert. Hier treten
planungsbedingt die deutlichsten Unterschiede innerhalb der 5 Bauplatze zu Tage:
Die von Arch. Reinberg aus dem Hang geschobene Garage des Bauteil GEWOG
braucht nur 7 Fahrten/Stellplatz. Analog dazu sind die gefahrenen km von

5 Rosinak, W.; Sedlak, W., Wagner, E.; Umweltschonende Bauabwicklung, Wien 1994
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durchschnittlich 160 pro Stellplatz ebenfalls halbiert auf 80 km. In der Anzahl der
Fahrten pro Wohnung relativiert sich der Anteil des Aushubs allerdings wieder auf
eine Differenz fur den Bauteil GEWOG von nur noch einem Drittel, namlich 21 statt
der durchschnittlich 30 Fahrten/Wohnung.

Der Steuerungseffekt von Entfernungsbeschrankung und Entgeltsystem reduziert
die Anzahl der Fahrten auf die Halfte und die gefahrenen Lkw-Kilometer auf ein
Viertel im Vergleich zu konventionellen Bauprojekten.

Auf dem Ergebnisworkshop vom 27.04.2006 wurde die Plausibilitdt dieses bereits
absehbaren Reduktionspotenzials in Frage gestellt. Zum Zeitpunkt des Rodauner
Vergleichsprojekts gab es noch weniger Deponien. Es konnte méglicherweise auf
Grund der GroRRe und Lage der Baustelle nicht mit Hanger gefahren werden. Wie die
vergleichsweise geringe durchschnittliche Nutzlast fur Aushubfahrten von nur 16 t
(s. Tab. 1) nahelegt. Andererseits entsprechen aktuelle Erfahrungswerte der KDAG
den Fahrweiten des Referenzprojekts in Wien-Mauer.

Der Steuerungseffekt der Entfernungsbeschrankungen ist gegeben, hat aber auch
unerwinschte Nebenwirkungen. Fur den Aushub waren die 15 km problematisch,
da nicht genug Konkurrenz bei ALSAG-Deponierungen vorhanden war. Beim Abfall
sollte die Deponieklasse beriucksichtigt werden. Auch bei Grubensand sind durch
den Wegfall des Wettbewerbs Mehrkosten entstanden. Durch zufalligen Bedarf an
Aushubmaterial in der Ndhe (z. B. S1) konnten ebenfalls die Entfernungen niedrig
gehalten werden und Kosten vermieden werden.

Aus Kostensicht ist das Entfernungsentgelt dann auflerst problematisch, wenn der
Mitbewerb eingeschrankt wird und Absprachen unter dem kleineren Anbieterkreis
stattfinden. Das ist beim Ortbeton am Thurnlhof kein Problem, da es genug
dezentral verteilte Anbieter gibt. Bei Hohlwanden und Elementdecken gibt es keine
Anbieter im Entfernungsradius. Das Entgelt ist dann fur alle Mitbewerber gleich, da
es nicht — wie zuerst vorgeschlagen und am Potsdamerplatz praktiziert - nach
Fahrdistanzen weiter gestaffelt wird.

8.1.2 Kostenneutrales Entgeltsystem

Im Prinzip ist das Entgeltsystem kostenneutral, da ein Aufpreis fur die
abgeschatzten Fahrten zur Baustelle als Entgelt an die Bautrdger zurickflie3t. Das
Entgeltsystem ist kostenneutral, solange keine UmweltmalRnahmen das Entgelt
einsparen. Nur in diesem Fall wirde der Bautrager das Entgelt nicht zurtckerhalten,
das der Unternehmer aber als Mehrkosten in der Vergabe zugestanden bekommen
hat und die Wohnung wurde teurer werden.

Der Fall, dass Firmen hdhere Preise anbieten und dann Losungen finden, bei denen
sie Entgelt sparen kdnnen wuirde also Kosten und Umweltgewinne zur Folge haben.
Dieser Fall ist aber nach Auskunft der Beteiligten nicht eingetreten. Die Bandbreite
von 1.390 — 1.420 €/m? ist innerhalb der férderbaren Gesamtbaukosten und mit
konventionellen Projekten vergleichbar. Der dokumentierte Geldfluss von 300.000 €
ist allerdings insgesamt gering; bei durchschnittlichen Baukosten von 1.390 €/m?2
sind das nur 8 €/m=2 oder 0,6 %.

Es muss noch einmal betont werden, dass es sich dabei nicht um Mehrkosten
handelt sondern um einen Aufpreis der als Entgelt zurtickgeflossen ist. Mehrkosten
entstehen durch die Beauftragung des Logistikunternehmens. Bei Gesamtbaukosten
von ca. 60 Mio € fur Thiurnlhof Ost sind in der Bauzeit von insgesamt 23 Monaten
Kosten fur die Logistiksteuerung von 0,4 % der Bausumme entstanden.

26



' raum & kommunikationj

Es kann festgehalten werden: Das Entgeltsystem ist kostenneutral und ein
geeignetes Steuerungsmittel fur geringwertige Glter, Fertigteiltransporte kdnnen
mit Entgelt kaum auf die Bahn verlagert werden. Sie sind auch mit Entgelt noch
okonomisch.

8.1.3 Steuerung Motorenklassen-Entgelt

Die RUMBA-Strategie Lkw-Fahrten gezielt zu vermeiden, zu reduzieren und zu
verkirzen, hat eine Reduktion der Umweltbelastung auf nur ein Viertel des
herkdbmmlichen Baustellenverkehrs gefiihrt. Ein weiterer wichtiger Erfolg ist der
hohe Anteil an emissionsarmen Lkw im Baustellenlieferverkehr. Nach knapp zwei
Jahren Bauzeit liegt der Anteil von Euro lll-Fahrten bei 85 %.

Naturlich ist eine Konzentration der verfigbaren emissionsarmen Fahrzeuge auf der
Demonstrationsbaustelle zu vermuten. Die Absicht ist aber eine Entlastung des
urbanen Ballungsraums. Fahrzeugmaterial mit héheren Emissionen soll aus dem
innerstadtischen Bereich gedrangt werden. Fur Frachter im Baugewerbe sollen
Investitionsanreize geschaffen werden. Bei insgesamt 1100 Lkws, die auf Thurnlhof
Ost verkehrt haben, ist die hohe Verfugbarkeit von Euro-11l1 Fahrzeugmaterial im
Zeitraum 2005 — 2006, sowie das Vorhandensein von Euro-1V und Euro-V
Uberhaupt, Gberraschend.

o)
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Abb.8 Lkw-Fahrten nach Euro-Klasse

Das Ausmal} an Reduktion von Lkw-Kilometern (-75 %) und —Fahrten (-50 %) und
von Emissionen beim Anteil unvermeidlicher Transporte ist beachtlich und liegt tber
den Erwartungen des RUMBA-Forschungsprojekts.
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8.2 Baulogistik

Nach anfanglicher Skepsis der Bau ausfuhrenden Unternehmen ist das Logistik-
Management auf der Baustelle OST gut eingespielt: An der Schranke der einzigen
Baustellenzufahrt werden Fahrzeuge und Lieferscheine erfasst. Die mittels Fax-
Aviso vorher schon aufgenommenen Daten werden rasch gepruft, das zugewiesene
Zeitfenster optimiert den Lieferverkehr. Die Logistiksteuerung pruft an Hand des
Lieferscheins die Strecke und ermittelt per internetbasiertem Routenplaner® die
Fahrdistanz. Eine Entgeltpflicht wird bei Uberschreitung der Transportentfernung
oder emissionsreichen Fahrzeugtypen festgestellt und als Rechnungsabschlag dem
jeweiligen Auftraggeber zugeordnet. Die Struktur der aufgezeichneten Daten wurde
weitgehend aus einem vorausgegangenen Projekt der MA 22 aus dem U-Bahnbau
Ubernommen. Auf dem Fax-Aviso werden grundlegende RUMBA-MalRhahmen
beschrieben und neben dem Merkblatt fur Fahrer die wichtigste
Informationsgrundlage fir die betroffenen Akteure auf der Baustelle.

8.2.1 Aushub

Der Grof3teil des Erdaushubs konnte als Hinterfullung fur ein nah gelegenes
StralRenbauprojekt (S1) verwendet werden. Die Bilanzierung des Erdbaus zeigt eine
deutliche Reduktion der Schadstoffe durch den fast ausschliel3lichen Einsatz von
EURO |1l Fahrzeugen: Seit Baubeginn, in den Monaten Juni bis November 2005
waren bei 6500 Fahrten 98,5% der Fahrzeuge Euro I1l. Die angefahrenen Deponien
lagen im Entfernungsradius ohne Entgeltpflicht. Der der Gesamtbetrag des wahrend
der Aushubphase eingenommenen Entgelts betrégt durchschnittlich pro Bautrager
nur ca. 5.000 €.

8.2.2 Rohbau

Mit Beginn der Rohbauphase sank der Anteil der entgeltfreien Euro 111 Lkw
allerdings wieder. Grund dafir ist der hohe Anteil an Fertigteiltransporten mit
Spezialfahrzeugen. Der angestrebte kombinierte Verkehr von Stral’e und Schiene
kam Uber das nah gelegene Logistikzentrum im Wiener Hafen nicht zu Stande. Die
erforderlichen Kopfgleisanlagen sind dort nicht vorhanden, stehen aber am
ebenfalls nur 5 km von der Baustelle entfernten Stiidbahnhof zur Verfiagung.

Abb.9 u. 10 Fertigteilanlieferung fur Thurnlhof-Ost am Sudbahnhof

Quelle: Mischek

& www.kilometer.at
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Der geringe Gesamtanteil der Bahntransporte von nur 28 % an der Fertigteil-
Transportleistung ist auf den spaten Einsatz — erst nach Krisensitzung im Rahmen
des Monitorings seit Feber 2006 wurde der im Wettbewerb vorgeschlagene
kombinierte Verkehr durchgefuhrt — und die technische Beschrankung von max.
65 % Schienenweg-geeigneter Fertigteile zurtickzufuhren.

Die Entgeltpflicht fur Fertigteiltransporte von meist 125 €/Fahrt liegt insgesamt It.
Bautrager deutlich unter den Mehrkosten des Bahntransports. Allerdings ist die
Hohe des Entgelts in diesem Fall kein geeignetes Steuerungsinstrument, da der
Generalunternehmer (Strabag) Entgelt an den eigenen Bautrager (Domizil) zahlt.

Die externen Grenzkosten, also die volkswirtschaftlich zu tragenden Umweltkosten,
liegen im Europdaischen Durchschnitt fir den Bahntransport gegenuber dem Lkw bei
der Halfte, bei ca.12 EUR/1000 tkm’. Die RichtgrolRe Tonnenkilometer ist das
Produkt aus Transportgewicht und -distanz.

Zu den Mehrkosten durch den Bahntransport macht Walter Bacher, Direktionsleiter
von Mischek Systembau folgende Angaben:

.Wesentl. Kostenfaktoren:
e Kosten an die OBB It. Beilage (ohne Einflussnahme, da keine Alternative )
e Zeit des Mietverhaltnisses mit der OBB im Verhaltnis zur Montagezeit
e Menge in diesem Zeitraum ,Kontinuitat der Lieferungen

Die Vergleichsrechnung hat folgende Parameter.

Fixkosten OBB fuir 1 Jahr ca.100.000,- €

Variable Kosten OBB(Transportcontainer) ca. 1,80 €/m2
Eigenkosten -Containermanipulation ca. 1,60 €/m=2

Transport OBB-Bst-OBB (Sudbahnhof) mit Eigen LKW ca. 3,95 €/m2
Transport Gerasdorf-Bst ca. 5,10 €/m2 (Zone 3 It. Tarifregelung)

Im konkreten Zeitraum 11/05 bis 8/06 (Montagedauer) und einer Flache von ca.
45.000 m?2 (60% der Ges.flache) errechnen sich somit Mehrkosten aus dem
Bahntransport wie folgt:

2*100 000/ 45.000 =ca. 4,40€ + 1,80 + 1,60 + 3,95 - 5,10 =6,65 €/m=2 . Da
die Fixkosten auch anderen Proj.-KDAG ,.. zugute kam, kénnen hier noch ca. € 1,00
bis 2,00 (je nach Menge) in Abzug gebracht werden.

Fur zukinftige proj.bezogene Kalkulationen ist jedoch ein Synergieeffekt mit
anderen Projekten schwer abschéatzbar, weitere Kostensteigerungen, insbesondere
bei der OBB sind zu erwarten, sodass mit Werten von 9 bis 11 € zu rechnen sein
wird.“

(Zitat: Mischek Systembau, September 2007)

7 Kommission der européaischen Gemeinschaft, KOM(2002)54, Vorschlag fur eine VERORDNUNG DES
EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES uber die Gewahrung von Finanzhilfen der Gemeinschaft zur
Verbesserung der Umweltfreundlichkeit des Guterverkehrssystems, 2002
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Diesen Angaben zufolge stehen den Kosten fur den Fertigteiltransport mit der Bahn
von 11,71 €/m2, 5,10 €/m=2 fir den Lkw-Transport gegentber. Das entspricht bei
einer Flache von 45.000 m2 Mehrkosten von ca. 300.000 €.

Bei einem Umrechnungsfaktor von 0,347 fiur das Flachengewicht bringt der
Gesamttransport 15.615 t auf die Waage. Die Anzahl der Container belauft sich mit
durchschnittlich 18 t/Container auf 868 Stlck. Der Schienenweg ersetzt am
Thirnlhof also 868 Lkw-Fahrten vom Fertigteilwerk zur Baustelle (ca. 25 km) mit
insgesamt 21.700 km. Die externen Grenzkosten betragen fur 390.600 tkm ca.
10.000 €, die Mehrkosten durch Lkw also etwa 5.000 €. Ein Kostendeckungsanteil
ist durch Kraftstoffsteuer gegeben. Der allgemeine Deckungsgrad kann je nach
Fahrzeugauslastung dabei zwischen 40-90 % schwanken.®

Im européaischen Durchschnitt ist der Bahntransport allerdings nicht vergleichbar
umweltfreundlich wie in Osterreich, wo Dieseltraktion selten und die E-Traktion
Uberwiegend aus Wasserkraft gespeist ist. Trotzdem ist angesichts der geringen
Transportdistanz, des mehrfachen Umschlags und des unausweichlichen Lkw-
Transports vom Gleis zur Baustelle (5 km) der Umweltgewinn durch den
Bahntransport von Fertigteilen am Thurnlhof im Kosten/Nutzen-Verhaltnis gering.

Wie die Grafik des Entgeltflusses nach Transportgruppe deutlich zeigt, hat wahrend
des Rohbaus keine andere Gruppe ahnliche Aufwande wie der Fertigteiltransport.
Die Entgeltsumme betragt hier trotz des entgeltfreien Bahntransports 100.000 €.
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Abb. 11 Entgeltbetrége in € wahrend der Rohbauphase

Quelle: raum & kommunikation

8 Kommission der europaischen Gemeinschaft, KOM(2002)54, s.36
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8.2.3 Ausbaulogistik

Das generelle Entgelt wahrend der Ausbauphase wurde fur alle Lkw ab 3,5 t
unabhangig von der Fahrweite verhdngt, da mit einer Vielzahl kleiner Unternehmen
und einer pro Unternehmen geringeren Anzahl von Fahrten gerechnet wurde. Die
begrindete Vermutung mit dieser Regelung einen vermehrten Einsatz von
Kleinlastwagen zu provozieren, konnte nach nicht bestatigt werden. So die
Ergebnisse eines voribergehenden Screenings auch kleiner Lkw wahrend der
Ausbauphase.

Die deutlich diverse Verteilung der gewerkbezogenen Entgeltsummen zeigt
Spitzenwerte fur Bauelemente und Sanitérinstallationen mit nur ca. 20.000 € und
bestatigt die getroffenen Annahmen. Diese Summe entspricht einer Anzahl von ca.
270 Fahrten. Mit einigem Abstand folgt der Trockenbau, der mit nur noch 160
entgeltpflichtigen Fahrten abgewickelt werden konnte.
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Abb. 12 Entgeltbetrage in € wéhrend der Ausbauphase

Quelle: raum & kommunikation
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8.2.4 Motorenklassen

Das an der Bauschranke fallige Entgelt fur Lkw, die nicht mindestens die EURO I11-
Motorenklasse erfiillen, erweist sich als geeignetes Steuerungsinstrument: Uber die
gesamte Bauzeit von 23 Monaten betrachtet, liegt der Anteil von Euro-I11-Lkw
Fahrten bei 85 %.

Dies ist umso erstaunlicher, als 2004 nur 6 % der in Wien gemeldeten schweren
Lkw diesen Standard erfillten (s.Tab.8). Insgesamt absolvieren 1109 Lkw am
Thirnlhof-Ost 15.000 Fahrten. Immerhin ein knappes Drittel (303) davon haben ein
Wiener Kennzeichen.

Fahrzeugart 2004 vor 1996 zugelassen

absolut %
leichte Lkw 52.173 15.543 29,8 %
schwere Lkw 6.149 5.765 93,8 %

Tab.2 Fahrzeugbestand in Wien

Quelle: Hiess, Helmut, ULI-Projektgruppe Verkehr

Festgestellt wurde die Motorenklasse im Rahmen der Fahrzeugerfassung durch die
Zeitfenstersteuerung. Alle Fahrzeuge mussten sich einmalig mit Typenschein per
Fax-Aviso bei der Logistiksteuerung registrieren lassen.

Fur die Staffelung der Entgelthéhe nach Euro-Klasse gilt: 50 € fur Euro-1 und 25 €
far Euro Il. Insbesondere in Hinblick auf Feinstaub ist diese Unterscheidung
einleuchtend, wie die folgende Tabelle veranschaulicht. Der PM10-Ausstol von
Euro-1 ist mehr als doppelt so hoch im Vergleich zu Euro-I1. Die erhebliche
Reduktion der Feinstaubbelastung durch die Euroklasse 1V — nur noch ein Funftel
gegenuber der lll-er Klasse — war der Grund diese Fahrzeuggruppe von der
Entfernungsbeschrankung auszunehmen. Der Anteil von Euro-1V und V
Uberschreitet immerhin 1 %, da sind 1.500 Fahrten.

Einfuhrungsdatum |CO HC NOXx PM Rauch
(a/k | (/KW |[(g/kWh |(g/kW
wWh) [h) ) h)
EURO | 1992, <85 kW 4,9 1,23 9,00 0,70 -
1992, =85 kW 4,9 1,23 9,00 0,40 -
EURO Il |1996 4,0 1,10 7,00 0,15 -
EURO 1111|1999, nur EEV 1,5 0,25 2,00 0,02 0,15
2000 2,1 0,66 5,00 0,10 0,80
EURO IV | 2005 1,5 0,46 3,50 0,02 0,50
EURO V |2008 1,5 0,46 2,00 0,02 0,50

Tab.3 Europaische Abgasstandards fir schwere Nutzfahrzeuge im Stationértest.

Quelle: Pucher, Ernst; TU Wien, 2003
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8.3 Umweltmanagement

8.3.1 Staub

Bereits zum Zeitpunkt des Wettbewerbs war bekannt, dass die Erdarbeiten wegen
des flugfahigen Feinsands in der Baugrube besonders staubintensiv sein wirden.
Der entsprechende Immissionsschutz der umliegenden dichten Wohnbebauung wird
durch die Bundelung verschiedener MalBnahmen erreicht: Die Sicherung der
Baugrubenbéschung erfolgt mit Spritzzement. Offene Bereiche werden mit Vliesen
grol3flachig abgedeckt. Ein Feuchthalten ist wegen der Grél3e der Baugrube mit
herkdmmlichen Mitteln (C-Schlauch) nicht praktikabel, wird aber im Bereich der
Einfahrt durchgefuhrt.

w2809 15:09

Abb.13 u. 14 Befestigte und abgedeckte Baugrube mit Feinsand
R ———— /T!'l , e ... ne

28.09 15:14

Abb.15 u. 16 Granulatbefestigte Baustralle zwischen Sortierinsel und Containerdorf mit
Bauschranke (spéater asphaltiert); Dauerparker neben Baustellenausfahrt

Die etwa 50 m lange Baustralle am Geldnde wurde zunachst mit Schittungen von
Recyclinggranulat befestigt. Diese bewéhrte Praxis erfordert aber eine regelmafige
Erneuerung des eingefahren Recyclingasphalts und erschwert die Staubfreihaltung
durch Befeuchten der Oberflache. Deshalb konnte Anfang November 2005 ein 42 m
langer Fahrstreifen im Bereich der Baustelleneinfahrt asphaltiert werden.

Allerdings kdnnen auch bei wiederholten Kehrfahrten nur Teile des Staubbelages
entfernt werden. Dies gilt insbesondere fir 6ffentliche Verkehrswege: Durch die am
StralRenrand parkenden Fahrzeuge kann faktisch nur die Halfte der Oberflache
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gereinigt werden. Die Wiederaufwirbelung durch den vorbeifahrenden Verkehr kann
nicht entsprechend unterbunden werden. Das Einhalten der Geschwindigkeit in der
Tempo-30-Zone der Baustelleneinfahrt wirde die Situation entschéarfen.

Abhilfe schaffen kdnnte ein Parkverbot, das allerdings die baustellenbedingte
Stellplatzknappheit fur die Anlieger und die Baustelle verscharft.

Das Stellplatzproblem fuihrt zur Nutzung verfugbarer Flachen am Bauplatz. Das
Areal fur die Sortierinsel diente vor der Intensivierung der Rohbauarbeiten und
Inbetriebnahme als Parkplatz fur die Bauarbeiter.

8.3.2 Sortierinsel

Die gesetzlich vorgeschriebene getrennte Abfallentsorgung wird zun&chst ohne
Sortierinsel durchgefluhrt. Die reservierte Flache wird anfangs als Pkw-Stellplatz fir
das Baustellenpersonal genutzt. Der absperrbare, umzaunte Bereich fur die
Sortierinsel ist gegenuber der Bauschranke entlang der einzigen Baustelleneinfahrt
situiert. Der Zugang und die Abfallmenge wird vom Baulogistikmanagement
dokumentiert und verrechnet. Entsorgungsfahrten unterliegen dem Entgeltsystem
und sind kostenpflichtig. Einzelfahrten fir Mulden werden aus diesem Grund
zugunsten des Lkw-Hangerzuges vermieden.
Die zogerliche Inbetriebnahme und Nutzung der Sortierinsel auf Thiurnlhof Ost hat
folgende (Hinter-)Grunde:

e (Stell-)platzmangel auf der Baustelle

e Keine Kranndhe der Sortierinsel

e Kleine Mulden in freier Disposition in Krannéhe

® Logistikzentrum Wiener Hafen, Alberner Hafen, PKM-Muldenzentrale
@ Logistikzentrum Ailecgasse
® Logistikzentrum Bahnhof Klein Schwechat

Abb.17 Situationsplan der GroRRbaustelle Thirnlhof mit (potenziellen und genutzten)
Logistikzentren
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Das Abfalltrennen auf der Baustelle widerstrebt augenscheinlich den
verantwortlichen Bauleitern: Das Argument einzusparender Fahrten findet kein
Gehor, angesichts der 5 km nah gelegene Sortieranlage des beauftragten
Entsorgungsunternehmens, die sich neben den Endverwertungsbetrieben befindet.
Insgesamt gewinnt die Losung der Sortierinsel an Attraktivitat als die
Entsorgungsfahrten von der Sortierinsel im Gegensatz zu den anderen Mulden am
Bauplatz, entgeltfrei gestellt werden. Den Bauleitern werden jedoch Mulden in
Kranndhe weiter zugestanden.

Die Auswertung der Sortierinsel® am Thiirnlhof zeigt, dass der Mischanteil mit
insgesamt 64 % deutlich Uber den erzielbaren Wert von ca. 50 % liegt, eine
Abfalltrennung vor Ort also eher hinter den Erwartungen zuruckgeblieben ist.
Andererseits ist die Quote aber besser als der Durchschnitt herkbmmlich entsorgter
Baustellen, die mit einem Mischanteil von insgesamt 75 % deutlich das Potenzial
von Sortierinseln zeigen.

Baustellenentsorgung
Gegenuberstellung der Entsorgungsmengen von Neubau- Bauvorhaben
BVH. OKOTECHNA RUMBA OKOTECHNA
Tharnlhof Baustellenentsorgung Sortierinsel Sortierinsel
Sortierinsel | Wohnbau-Neubau Einkaufszentrum | Blrobau
Wohnbau OKOTECHNA
Bewertungsmenge 1.100 t 3.200 t 800 t 1.100 t
ca.
64% 73% 49% 48%
Baustellenabfélle (Vermischung
Mix SG+BS)
2% 4% 4%
Baustellenabfélle
SG
(Sperrgut/Restmiull
ohne BS)
Bauschutt BS 10% 14% 33% 25%
(inkl. Beton)
Bauholz gemischt 24% 11% 6% 17%
Sonstige Abfalle 2% - 8% 6%
(Metalle,
Verpackungen)

Tab.4 Vergleich Entsorgungsstruktur Baustellen

Quelle: Okotechna, 2007

9 Auswertung der Baurestmassennachweise erfolgte durch den RUMBA-Projektpartner Okotechna, dem
auch Vergleichsbaustellen im Wohnbau vorliegen.
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9 Ausblick und Empfehlungen

Das Thema umweltfreundliche Bauabwicklung ist bei den Baubeteiligten zunehmend
verankert. Die aktuelle Feinstaubdiskussion weist das Bauwesen mit seinen
Stoffflissen als wesentlichen Emittenten aus. Hier wird ein wichtiger Dialog in Gang
gesetzt in im die RUMBA-Demonstrationsbaustelle einen wichtigen Milenstein
darstellt. Fir RUMBA-Thurnlhof ist deshalb vor allem eine weit gestreute
Offentlichkeitsarbeit zielfiihrend. Zu diesem Zweck konnte mit den beteiligten
sieben Bautragern fur die Imagebildung des Standortes ein gemeinsames Budget
fir Offentlichkeitsarbeit vereinbart werden. Neben einer Pressekonferenz vor Ort,
einem enormen Echo in Tages- und Fachpresse, zahlreichen BaustellenfUhrungen
sind ein Folder (10.000 St.) und eine RUMBA-Baustellentafel produziert worden.
Derzeit sind RUMBA-Erkenntnisse noch nicht zielgruppengerecht abrufbar (fur
Bauwirtschaft, Anrainer, Mieter ...). Die Anrainerkommunikation vor Ort tragt zum
positiven Image einer immer mit Belastungen verbunden Baustelle bei. Es ist noch
nicht im allgemeinen Bewusstsein verankert, dass eine breite Offentlichkeit von den
MalRnahmen profitiert.

9.1 Folgeaktivitaten

Die Empfehlungen der Expertengruppe aus RUMBA flieBen derzeit in folgende
MaRRnahmen bildende Prozesse ein:
e Umwelt- und Baulogistikkoordination soll im Baukoordinationsgesetz
aufgenommen werden.
e FUr Bautragerwettbewerbe liegen dem wohnfonds_wien (ehemals WBSF)
entsprechende Ausschreibungsunterlagen vor
e Auswahl von Stadterneuerungs- und Stadterweiterungsgebieten mit Eignung
fur RUMBA-Schwerpunkt (Bahnhof Wien, Europa Mitte)
¢ Errichtung und Erhalt von Baulogistikzentren (z.B. Wiener Hafen)
e Ausschreibungsbeispiele fur z.B. Sortierinseln, Bahntransport stehen zum
download zur Verfugung: www.rumba-info.at
o Der RUMBA-Leitfaden (erhaltlich unter www.rumba-info.at ) stellt
MaRnahmenkataloge und Handlungsempfehlungen fir jedes Bauvorhaben
und alle Baubeteiligten bereit

Die Urbane Luftinitiative (ULI)-Wien folgt in den Vorschlagen zu Mallhahmen auf
Baustellen den RUMBA-Projektergebnissen. Die Okobilanzierung des Kombinierten
Verkehrs wurde im 5. RUMBA-Roundtable fur die Gro3baustelle Kabelwerk KDAG
vorgelegt. Die gewonnen Erkenntnisse konnten im ULI-Projekt um diffuse
Emissionen am Bau erweitert werden. MalRhahmen sind:
e Nachristung von Baumaschinen mit Partikelfiltern
¢ Exekutieren bestehender gesetzlicher Rahmenbedingungen z.B. der
Verordnung des Magistrates der Stadt Wien zur Vermeidung unnétiger
Staubentwicklung von der Lagerung auf Abbruch, Manipulation und Umschlag
am Bau
¢ Demonstationsbaustelle Staub- und Abfallarmes Bauen, Wohnhof Orasteig,
1210 Wien
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9.2 Ausblick auf Baulogistik

Hier ist einerseits die Verwendung emissionsarmer Fahrzeuge im belasteten
Stadtgebiet, andererseits das Ausschdpfen des Optimierungspotenzials logistischer
Vernetzung forderlich.

9.2.1 Emissionsarme Fahrzeuge im innerstadtischen Gebiet

Die Entgeltfreistellung von Euro-3 und die Befreiung von Entgelt und
Entfernungsbeschrankung fur Euro-4 Fahrzeuge fihrten am Thirnlhof zu einem
verschwindenden Anteil von nur 10 % Nicht-Euro-3-Lkw.

Wahrend die Euro-4-Emissionsvorschriften bereits seit 1. Janner 2005 gelten, sollen
mit der Euro-5-Verordnung die fur Kraftfahrzeuge zuldssigen Emissionen von
Luftschadstoffen europaweit harmonisiert werden. Beabsichtigt ist die Einfuhrung
bis Mitte 2008, spétestens bis 2010. Die zul&ssigen Partikelemissionen von
Dieselfahrzeugen werden gegentber Euro-4 um 80 % (von 25 auf 5 mg/km), die
Stickstoff (Noy)-Emissionen um 20 % (von 250 auf 200 mg/km) gesenkt.
Fachkreise weisen allerdings darauf hin, dass diese Emissionswerte hinter den
Standards in den USA oder Japan zurtckbleiben.

Die Verwendung emissionsarmer Transportmittel als Zuschlagskriterium o6ffentlicher
Ausschreibung ist nach dem EU-Vergabegesetz unter Hinweis auf Gleichwertigkeit
far die Umwelt dezidiert zulédssig.

9.2.2 Potenzial logistischer Vernetzung

Seit dem 1. Mai 2006 ist durch die Verordnung EG 2135/98 fur Neufahrzeuge von
einer Gesamtmasse von uUber 3,5 Tonnen die Einfuhrung des digitalen
Tachographen obligatorisch. Der digitale Tachograph ist eine effektive Kontrolle der
Einhaltung der EU-Vorschriften tGiber Lenk- und Ruhezeiten des Fahrpersonals.
Zugleich werden auch bei kleinen und mittelstandigen Unternehmen und dazu
gehoren vor allem am Bau tatige Grund- und Erdbauunternehmen,
Abfallbewirtschaftung und Deponiebetreiber mit Fuhrpark, die Voraussetzung zur
online-Disposition von Transporten im Baubetrieb geschaffen.

In einer JIT-Logistik liegen deutliche Potenziale zur Kosteneinsparung am Bau im
Allgemeinen und zur Amortisation der Logistiksteuerung im Besonderen. Ein
deutsches Forschungsprojekt'® iiber online-gesteuerte Fahrzeugdisposition im
Tiefbau rechnet mit bis zu 30 % Kosteneinsparungspotenzial durch verringerte
Standzeiten und optimale Fahrzeugauslastung.

,Das System basiert auf einer dezentralen Datenerfassung in den Fahrzeugen
mittels Bordrechnern, die ereignisbasierte Statusdaten von lohn- und
leistungsrelevanten Aktionen an eine zentrale Datenbank senden. Dadurch kann
zeitnah die Leistung, Position und Tatigkeit eines Fahrzeuges erfasst und zentral

10 Gunthner (Hg.), Kessler, Sanladerer; Transportlogistik am Bau, Forschungsbericht, fml Lehrstuhl
fur Fordertechnik Materialfluss Logistik, TU Munchen 2006
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kontrolliert, bewertet und der Abrechnung in einem Back Office System uber eine
neutrale Schnittstelle zur Verfigung gestellt werden. Manuelle Datenerfassung kann
somit weitgehend reduziert werden. Weiterhin wird die Einsatzplanung der Lkw
verbessert, die Auftrage kdnnen uber eine digitale Plantafel des Systems langfristig
geplant werden. In Echtzeit kbnnen Informationen Uber eine Vielzahl von
Fahrzeugen wie z.B. Standort oder aktueller Status eines Transportauftrages
eingeholt werden, ohne dass die Disponenten langwierige Telefonate fuhren
mussen. Neben der Fahrzeugdisposition ergeben sich durch den Telematikeinsatz
far Baufirmen noch eine Vielzahl weiterer Nutzungsmaoglichkeiten, wie
beispielsweise die Verfolgung von Massenstromen auf Baustellen oder die
Aufzeichnung von qualitatsrelevanten Daten, wie Transportdauer oder —temperatur,
die automatisch dokumentiert werden kénnen. Damit kbnnen auch behdérdlich
geforderte Qualitatsmerkmale problemlos dokumentiert und spater bei Bedarf
einfach nachgewiesen werden. Telematiksysteme bieten fur den Baustelleneinsatz
einen sehr hohen Nutzen, wenn sie konsequent in einem durchgangigen Konzept
eingesetzt werden, das auf die individuellen Bedurfnisse der Anwender
zugeschnitten ist.*

(Quelle: EDV gestutzte Fahrzeugdisposition und —abrechnung im Baubereich zur
Optimierung der Prozesskette, Lehrstuhl fur Férdertechnik, Materialfluss Logistik TU
Munchen, 2006)

Bemerkenswert ist, dass im zitierten Forschungsprojekt dezidiert die
Wettbewerbsfahigkeit heimischer Bauwirtschaft Giber den Faktor
Technologiefuhrerschaft und nicht der Umweltgewinn im Vordergrund steht.

Die erste Voraussetzung fur eine Breite Umsetzung der RUMBA-
MaRnahmen ist eine integrale Logistik am Bau. Die sinnvolle Ubertragung
technologischer Maéglichkeiten moderner Warenlogistik**und Fahrzeug-
logistik? auf den Baubetrieb ist aus 6konomischen und 6kologischen
Grunden auf lange Sicht unausweichlich. Damit stehen vollig neue
Parameter fur Baulogistik, Abfallwirtschaft, Stoffflussanalysen und
Umweltmanagement zur Verfugung, die die am Thurnlhof aufgezeigten
Potenziale fur jede grofRere Hoch- und Tiefbaustelle erreichbar machen.

Daruber hinaus ist die Koordination der Stofffliusse grol3erer Bauvorhaben
far den innerstadtischen Ballungsraum, 6konomisch entflochten und
transparent kommuniziert, die zweite wesentliche Voraussetzung fur die
breite Umsetzung der RUMBA-Erfolge.

11 RFID ist ein Beispiel fur eine Technologie moderner Warenlogistik. RFID ist ein wesentlich
verbesserter ,,Strichcode”: Auf dem sogenannten Radio-Frequency-ldentificationChip kann eine
Vielzahl von handelsrelevanten Daten und Informationen abgespeichert und automatisch digital
erfasst werden.

12 Go-Box, elektronische Maut, online Disposition
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9.3 Ausblick auf Umweltmanagement

9.3.1 Staub

Bei der Betrachtung von Staubbelastung sollte unterschieden werden in
gesundheitsgefahrenden Feinstaub, vor allem infolge von Dieselrusspartikel, und
anrainerbelastender allgemeiner Staubbelastigung. Die Dieselpartikelnachrustpflicht
fir Baumaschinen wie in der Schweiz scheitert in Osterreich an der gesetzlichen
Grundlage und den technischen QualitatssicherungsmafRnahmen. Daher sollte der
Einsatz von Baumaschinen, analog zum Euro-111 Lkw mit einem Mindeststandard fur
die Emissionsgruppe in 6ffentlichen Ausschreibungen festgelegt werden. Der Einsatz
emissionsarmer Lkw und Baumaschinen entscharft auch die Larmbelastung.

Die allgemeine Staubbelastung ist durch klare Kompetenzfestlegung, d.h. durch
einen Umweltkoordinator je Baustelle einzudammen. Gesetzliche Regelwerke sind
durch die OBA zu exekutieren.

9.3.2 Abfall

Aushub und Erdarbeiten stehen angesichts des grolen Transport- und
Verkehrsvolumens im Fokus der Bemiuhungen. Abfallvermeidung steht an erster
Stelle. Strategien aushubarmen Bauens, Hinterfullung von vor Ort gelagerten
Aushubs und Modellierung von Gelande sollen der Vorzug vor umweltfreundlichem
Transport gegeben werden. Entfernungsbeschrankungen sind aus der RUMBA-
Erfahrung fur den Erdbau umwelteffizienter als kombinierter Verkehr.

Getrennte Sammlung muss vor allem durch getrennte Entsorgung sortenrein
gesammelter Fraktionen belohnt werden. So sollte eine Lésung gefunden werden
far die Wiederverwertung von Gipskarton, der trotz sortenreiner Sammlung
abfallwirtschaftlich als Misch-Fraktion gewertet wird. Ansonsten muss recycelbaren
Alternativen der Vorzug (durch Foérderungsanbindung) gegeben werden, wie z.B.
Gipsfaserplatten.

Sortierinseln fur Baustellen mehrerer Unternehmen zu realisieren ist eine wichtige
Voraussetzung fur die Einsparung von Fahrten zu Sortieranlagen und
Endverwertung. Die Abwicklung dieser Insellésungen sollte mit dem
Logistikmanagement an GroRbaustellen allgemein geknupft sein.
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9.4 Empfehlungen

Handlungsempfehlung nach Abschluss des ersten Bauabschnitts Thurnlhof Ost
formulieren wir wie folgt:

e Umlegung der RUMBA-LogistikmalRnahmen auf alle 6ffentlichen und
mit o6ffentlichen Mitteln geforderten Bauvorhaben ab 5.000 m2 BGF

e Bewirtschaftung der Stoffflisse gréf3erer Bauvorhaben fur den
innerstadtischen Ballungsraum in Abstimmung mit der Bauwirtschaft
durch Einrichtung einer zentralen Koordinationsstelle (zur
Festlegung der Entfernungsbeschrankung u. Synergien von
Projekten)

¢ Verankerung professioneller Logistiksteuerung als Vergabekriterium
Offentlicher Bauleistungen

¢ Verankerung von Euro 111 als Mindeststandard fur Lkw in
Ausschreibung offentlicher u. 6ffentlich geforderter Bauvorhaben

¢ Verankerung von Emissionsbeschrankung fur Baustellenfahrzeuge in
Ausschreibung offentlicher u. 6ffentlich geforderter Bauvorhaben
Weiter empfehlen wir

e Verankerung des Baulogistik- und Umweltkoordinators in Erweiterung des
Baustellenkoordinationsgesetzes in allen 6ffentlichen Ausschreibungen

e Planungsrelevante Kriterien (Aushubtransportmenge) sind in das Datenblatt
des wohnfonds unter Okologie zu integrieren

e Exekution der bestehenden gesetzlichen Regelwerke zur Staubbekampfung
im Baubetrieb durch die Bauaufsicht

¢ Kommunikation des Ausmalles der Umweltwirksamkeit der RUMBA-
Malhahmen bundeslandubergreifend

e High-Tech Logistik-Demonstationsbauprojekt (grofRes offentliches
Bauvorhaben oder Tiefbau)

e Forschung zur Datenlage des Stoffflusses im Bauwesen (Schwerpunkt
Wohnbau stadtischer Ballungsraum)

e Druck auf die technologische Datenbereitstellung von Waren- und

Massenstrom, Fahrweiten, Motorenklassen etc. (zeitgemalle Waren-logistik
z.B. der RFID-Technologie und Fahrzeug-logistik im Baubetrieb)
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10 Anhang
10.1 Fachinformationen

Weiterfuhrende fachliche Informationen zum Schwerpunktthema umweltfreundliche
Baustellenabwicklung kénnen auf der Homepage des Projekts RUMBA - Richtlinien
fur umweltfreundliche Baustellenabwicklung http://www.rumba-info.at abgerufen
werden.

Fur besondere Fragen der Abfallwirtschaft und des Recycling verweisen wir auf die
Homepage der Recyclingbdrse Bau http://www.recycling.or.at

Auf der RUMBA-Homepage finden sich derzeit folgende Informationen:
Download

Im Download-Bereich von Rumba finden Sie Ergebnisse und Informationen aus dem
Projekt. Falls Sie mehr Informationen bendtigen, melden Sie sich bitte direkt bei
den Verantwortlichen der einzelnen Arbeitspakete oder benutzen Sie das Kontakt-
Postfach

Rahmenbedingungen

Arbeitspaket 3.1.: Systemanalyse, Ziele und Indikatoren. Download PDF-File
Arbeitspaket 3.2.: Instrumente: Recht und Férderungen. Download PDF-File
(Diskussionsvorschlag)

Arbeitspaket 3.3.: Instrumente: Ausschreibungen. Download PDE-File
Arbeitspaket 3.4.: Baulogistikzentren. Download PDF-File (Entwurf)
Arbeitspaket 3.5.: Pruffilter und Baustellentypen. Derzeit noch kein Download
verfugbar.

Okologische Baustellenabwicklung

Arbeitspaket "Ausschreibungen™: Umweltfreundliche Baustellenabwicklung,
zentrales Abfallmanagement.

e Download PDF-File Teil 1

e Download PDF-File Teil 2

e Download PDF-File Teil 3
Arbeitspaket "Sortierinsel": Dokumentation einer zentralen Sortierinsel fur
Baustellen. Download Sortierinsel.pdf
Arbeitspaket "Ausbildung”: Ausbildungsprofil "Umweltfreundliche
Baustellenabwicklung" Download PDF-File
Arbeitspaket "Seiersberg"”: Dokumentation des Demonstrationsvorhabens
Seiersberg.

e Dokumentation Seiersberg - Download PDF-File

e Wirtschaftlichkeitsberechnung - Download PDF-File

e Logistikmatrix Abfalle - Download PDFE-File

Rumba-Roundtables

2. Rumba-Roundtable "Baulogistikzentren™, 23. Juni 2003 im Generali-Tower.
e "Baulogistikzentren, Definitionen, Nachfragebedingungen, Anforderungen
(Lechner, Osterreichisches Okologie-Institut)
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"Baulogistikzentrum Riedmuiiller: Umschlag von Aushubmaterial und Kies im
innerstadtischen Bereich mit der Bahn als Hauptverkehrsmittel” (Wallner,
Firma Riedmiller)

"Baulogistikzentren aus der Sicht der Nachfrager" (Dr. Belazzi, Mischek
Stabstelle Okologie)

"Bahntransport” (Dipl.-Ing. Treiber, Eisenbahnhochleistungsstrecken AG;
Projektleitung Wien)

"Baulogistikzentren, Umweltauflagen” (Dipl.-Ing. Oppenauer, MA 22)
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10.2 Auskunftspersonen

Fachliche Fragen zur RUMBA-Demonstrationsbaustelle Thirnlhof
Dr. Robert Korab (raum & kommunikation)

DI Thomas Romm (raum & kommunikation)

TEL 01 7866559 21 (Fr. Scheberan, Mo-Fr 9-13")
FAX 01 7866559 33
Email office@raum-komm.at

Wissenschaftliche Arbeiten im Zusammenhang mit der RUMBA-
Demonstrationsbaustelle Thirnlhof

Leopold Jambor

Dissertant am Institut flir Technologiemanagement, o. Univ. Prof. Ing. Dr. Vogel,
WU Wien

Mitterweg 2

A-2512 Tribuswinkel

Mobil: +43664/4115588

E-mail: leopold.jambor@gmx.at

Veroslav Racic

Diplomarbeit bei Dr. Wiederstein, Umweltmanagement im Studiengang
Baumanagement, FH Wien

Schléglgasse 13/3/5

A-1120 Wien

Mobil: +43699/19133668

E-mail: veroslav.racic@chello.at

43



10.3 Dokumente im Anhang

Protokoll Baustellengespach 08.07.2005
Protokoll Baustellengespéch 04.10.2005
Protokoll Baustellengespach 10.01.2006
Protokoll Baustellengespach 17.01.2006
Protokoll Baustellengespéch 21.03.2006
Protokoll Baustellengespach 12.05.2006
Protokoll Baustellengespach 29.06.2006
Protokoll Baustellengespach 28.07.2006
Protokoll Baustellengespach 18.09.2006
Protokoll Baustellengespach 23.01.2007

Protokoll Ergebnisworkshop 27.04.2006
Protokoll Ergebnisbericht 09.05.2007
Datenblatt Stoffstrom Thurnlhof Ost

Baustellenfotos
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Ergebnisprotokoll Koordinationstreffen

RUMBA-Demonstrationsprojekt Thunrlhof

Datum: 08.07.2005
Zeit: 10:00 — 11:30 Uhr
Ort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Gurtel 43, Seminarraum EG

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):

Arwag: Siegfried Jeschko, Friedrich Koellner, Gesiba: Harald Reicher, Gewog: Martin Staudinger, Okotechna:
Wolfgang Pauliny, OSW: Karl Hirnschall, r&k: Thomas Romm, Rosinak & Partner: Marianne Leitgeb-Zach,
Rhenus: Franz Fahrngruber, Wien Sud: Michael Sillipp

Nicht anwesend: Domizil, Familienhilfe

Ziel der Sitzung:
Koordination der Baubeteiligten, Ergebnisbericht des bisherigen Baufortschritts

Tagesordnung:

Statusbericht (raum & kommunikation)
Bericht Ausschreibung/Vergabe (Bautrager)
Baufortschrittsbericht (Rhenus)

Sortierinsel (Okotechna)
RUMBA-Offentlichkeit

Néachste Schritte

1. Statusbericht

Einleitung

Zum Projekthintergrund des Demonstrationsprojekts: Die umweltgerechte Optimierung des Bauverkehrs und
ein aktives Umweltmanagement sind zukunftsweisende Unternehmensstrategien im Bauen. Der
Baustellentransportverkehr betragt nur 1% des gesamten innerstadtischen Verkehrs, verursacht aber ca. 20%
des verkehrsbedingten Schadstoffanteils. Die aktuelle Feinstaubdiskussion zeigt den Gesamtverkehr mit 60%
Anteil an der PM10-Belastung, davon wird die Halfe vom Schwerlast-Verkehr verursacht. Gesetzliche
MalRnahmen zur Reduktion sind EU-weit eingeleitet. Das Demonstrationsprojekt Thurnlhof nimmt neue
Anforderungen an kiinftige Baustandards vorweg.

2. Bericht Ausschreibung/Vergabe

. OSW: Hirnschall berichtet, dass man vor der Beauftragung des GU stiinde, RUMBA-Kosten seien bisher
nicht erfassbar.

. GEWOG: Staudinger kennt den Stand noch nicht, arbeitet sich gerade in das Projekt ein.

. GESIBA: Reicher berichtet, dass der Baubeginn Ende Juli bevorstinde, die Fertigstellung werde mit
September 2006 angestrebt.

e  WIEN SUD: Sillipp berichtet, dass die Ausschreibung nach LBH nicht auf einen GU abziele und durch
RUMBA-Vorbemerkungen weniger Anbote zur Folge gehabt hatte. Insbesondere kam es zu
Schwierigkeiten im Bereich Haustechnik. Um zu mehr Anboten zu kommen, ist es deshalb die Strategie
der Wien Sitid, RUMBA-Belange erst in der Vergabe Uber Vertragszusatze und Nachlass zu verhandeln.

. MIGRA: baut bereits seit Juni. Die Nahverfuhr des Aushubs (8 km fur eine Dammschittung beim S1-Bau)
wird als sinnvoll vom Baufuhrer (Strabag) angezweifelt, da Leerfahrten im Ricklauf anfallen, die
ansonsten als Kiestransport duchfuhrbar waren. Romm wendet ein, dass dies nach dreijdhriger RUMBA-
Erfahrung mehrfach zu initieren versucht worden, tatsachlich aber unpraktikabel sei. Joschko berichtet
von drohenden Abwicklungsschwierigkeiten auf Grund von Kanalarbeiten im Bereich der Baustelleneinfahrt
in den Monaten Oktober/Dezember.

raum & kommunikation A-1160 Wien - Lerchenfelder Gurtel 43 top 6/3 - www.raum-komm.at 1
KORAB KEG fon: (01) 7866559 - fax: (01) 7866559 33 - mail: office@raum-komm.at
technisches biro bank: HYPO OO - blz: 54000 - kto:18002972

fur stadtebau und raumplanung firmenbuch: FN 214851h - UID ATU 53927309
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3. Bericht Baufortschritt

Rhenus:

Fahrngruber berichtet Uber Ergebnisse des ersten Monats von Bauplatz 2, Baulos MIGRA:
. 669 Transporte — davon 40 entgeltpflichtig

. 20 davon Abfalltransporte (generell kostenpflichtig)

. Nur 20 von 669 Transporten, das sind 2.9%.

Der Anteil der EURO 11l Transporte liegt also bei mind. 97%.

Hr. Fahrngruber weist darauf hin, dass die entgeltpflichtigen Abfalltransporte (Grunschnitt, Betonabbruch)
eigentlich in die Phase des Aushubs gehorten: Dazu heil3t es aber im Ergebnisprotokoll, RUMBA
Koordinationsgespréch 12. Janner 2005: ,Entsorgungsfahrten von der Sortierinsel werden wie Ausbaugewerke
behandelt > € 75,-- je Fahrt ausgenommen Abwicklung Uber Baulogistikzentrum, Nutzung von
Komprimierfahrzeugen wird Uber die Ausschreibungen nahegelegt®.

Es wird die Ubereinkunft getroffen, dass hier die Bauphase (Aushub, Rohbau, Ausbau) als Grundlage fir die
Entgeltpflicht maRgeblich ist: Abfallfahrten in der Aushubphase sind also von einer allgemeinen Entgeltpflicht
(75 €/Fahrt) ausgenommen.

4. Sortierinsel

Romm weist auf darauf hin, dass die fur die Forderungszusage wichtigen Ziele des Verkehrs- und
Logistikmanagements mit der Beauftragung der Firma Rhenus nur bedingt abgedeckt sind: So ist etwa die
oko-logistische Abwicklung des Abfalls neben der gesetzlich sowieso vorgeschriebenen Trennung ein
wesentlicher Aspekt der Sortierinsel und muss erfillt werden.

Pauliny stellt die Grundziige des Sortierinselkonzeptes an Hand einiger Okotechna Projekte vor.

Die entsprechend der zwischen den Bautragern getroffenen Vereinbarung, dass der erste (MIGRA) die
Sortierinsel ausschreibt und im Auftrag aller vergibt, legt Joschko das Anbot der PKM Muldenzentrale Gber
seinen GU vor. Romm weist darauf hin, dass die vorliegenden m3-Preise der Abfallfraktionen den Transport zu
inkludieren haben, um Kriterium fur die geforderte Trennung und Logistik zu seien.

Es wird die Ubereinkunft getroffen, den GU einzuladen, ein Vergleichsangebot von Okotechna einzuholen.

5. RUMBA Offentlichkeit

Romm weist auf darauf hin, dass RUMBA als Projekt mit Nov. 2004 bereits abgeschlossen sei, die dffentliche
Sichtbarkeit der UmweltmaBnahmen im Zusammenhang mit der Bauflihrung sowie der Verwertung maoglich
und sinnvoll sei, nachdem Rhenus bereits vor Ort ist. Leitgeb-Zach berichtet Gber Erfahrungen mit
Kommunikationsbegleitung bei Bauvorhaben.

Sillipp zeigt Interesse an einer Darstellung der Kosten. Ein gemeinsames Transparent und entsprechende
Flugzettel seien sicher machbar. Joschko merkt an, dass die Stadt doch ein Interesse haben musse, RUMBA zu
bewerben. Bezirksblatt und eine 6ffentliche Veranstaltung werden als Mdglichkeiten genannt.

Es wird die Ubereinkunft getroffen, seitens der Bautréger in ihren Marketing-Abteilungen Feedback zu holen,
seitens Rosinak & Partner und r&k werden Kostenrahmen ermittelt.

6. nachste Schritte

. Das AVISO-Blatt wird um die RUMBA Informationen tber Entgelt- und Entfernung ergénzt.
(Fahrngruber/Rhenus)

. Der Aktenvermerk zum Kanalbauprojekt der MA 30 wird an r&k ubermittelt (Jeschko/Migra).

. Die Stellungnahme von Hr. Dvorak, Strabag zur logistischen Optimierung des Aushubs wird an r&k
Ubermittelt (Jeschko/Migra).

. Der GU (Strabag) wird aufgefordert Alternativ-Anbot zur Sortierinsel bei Okotechna einzuholen.
(Jeschko/Migra)

. Kommunikations- und Vermarktungsaspekte im Wohnbau (Leitgeb-Zach, r&k)

e  Bautrager holen Feedback aus Marketing-Abteilungen zu RUMBA (alle)
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Ergebnisprotokoll

RUMBA-Thunrlhof, Baustellengesprache

Datum: 04.10.2005
Zeit: 10:00 — 11:30 Uhr
Oort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Gurtel 43, 6. Stock

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):
Arwag: Siegfried Jeschko, Gewog: Martin Staudinger, OSW: Karl Hirnschall, MA 50:
Burghard Bartl, r&k: Thomas Romm, Rhenus: Franz Fahrngruber, Wien Sid: Michael Silipp

Nicht anwesend: Gesiba, Domizil, Familienhilfe (entschuldigt), Strabag (Dvorak
entschuldigt)

Ziel der Sitzung:
Koordination der Baubeteiligten, Ergebnisbericht zum bisherigen Baufortschritts

Tagesordnung:
e Bericht Ausschreibung/Vergabe, Baufortschritt (Bautrager)
Bericht Baulogistik (Rhenus)
Umwelt — und schadstoffbilanzielle Aspekte, Ausblick auf 2006 (r&k)
RUMBA Offentlichkeitsarbeit
Nachste Schritte
Néachster Termin

1. Bericht Ausschreibung/Vergabe

. OSW: GU beauftragt, baut mit Mischek-Fertigteilen, Kontaminierung am Gelande bewaltigt, Fertigstellung
It. Bauzeitplan Méarz 2007

. GEWOG: GU-Vergabe, entsprechend der Planung wenig Aushub, Fertigteile Stahlbausystem, Fertigstellung
It. Bauzeitplan April 2007

. MIGRA: Thirnlhof OST — Baufortschritt im 2. Obergeschoss, Fertigstellung voraussichtlich November
2006. Bearbeitungsgebiet WEST — Ausschreibung im Laufen mit Anbotsfrist, Anrainereinspruch, Baubeginn
nicht vor Janner 2007,

e  WIEN SUD: Ablauf reibungslos, Fertigstellung Frithjahr 2007

3. Bericht Baufortschritt

Rhenus:
Hr. Farngruber berichtet Uber Ergebnisse des Umwelt— und Baulogistikmanagements
Staub: Das grofRe Problem auf der Baustelle (Feinsand, flugfahige staubende Korngrézen)

MaRnahmen:

e  Wassersprinkler (manuell) kdnnen nicht flachendeckend eingesetzt werden.

. Kehrmaschine fahrt nicht oft genug (veraltetes Gerat, wirbelt auf und verkleinert Schmutz zu Staub)

e Asphaltierteren der Baustrale in der Gelandeeinfahrt ist nétig (Kosten werden auf 5.000 € geschatzt)

Anrainer: Parkplatznot und Staubbelastung sind die vorwiegenden Themen.

MaRnahmen:

e Um die Stellplatzknappheit in der Umgebung zu verbessern, einigen sich die beteiligten Bautrager auf
die Nutzung der zuerst fertiggestellten Tiefgarage fiir Nutzungsberechtigte (Vorschlag OSW)
Zeitfenster Marz 2006

. Freie Stellplatze kénnen fruher fur beide Bauteile im Zuge der Baureifmachung an Gelande Thurnlhof
West eingerichtet werden (Lead Migra). Zeitfenster Baubeginn Janner 2006. Flache kann auch schon
fruher hergestellt werden (Vorschlag r&k).
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Abfall: PKM kommt inzwischen mit Hanger und féahrt 4 Mulden (zur Halbierung des Entgelts).

Logistik: Massenguttransport ist in absehbarer Zeit abgeschlossen. Der bisherige Transportanteil des Rohbaus
ist gering. Allgemein féallt die Nutzung neuer Fahrzeuge auf. Der Anteil von Fahrzeugen mit einem Standard
schlecher als Euro 111 liegt Uber die vier Monate bisheriger Bauzeit bei durchschnittlich 6-7 %.

3. Umwelt- und schadstoffbilanzielle Aspekte

SchadstoffreduktionsmalRnahmen werden in Wien zurzeit im Rahmen der Urbanen Luftinitiative (ULI) nach
Schweizer Vorbild u.a. fur das Baugeschehen untersucht. Als wissenschaftliche Betreuung der Projektgruppe
Bauen erarbeitet r&k derzeit Daten zum Guterfluss, Emittentenbewertung und Reduktionspotenziale fiir den
Baubereich in Osterreich. Fiir Ende November 2005 ist eine internationale Fachtagung zum Thema Baustelle
ein ,,.Baustellengipfel“ anberaumt, bei der u.a. auch das Demonstrationsprojekt Thiurnlhof prasentiert werden
wird.

Die Darstellung der Reduktionspotenziale im Bauen bezieht sich auf die Bereiche:

. Bauprozesse (Mallnahmen gegen diffuse Emissionen wie Umschlag, Lagerung, Manipulation)

e Baumaschinen (Partikelfilterpflicht fir Baumaschinen ab 37 kKW ist bereits Gegenstand des IGL)

. Bautransporte (MalBnahmen Thurnlhof: Entfernungsbeschrankung, Entgeltsystem, Kombinierter Verkehr,
Emissionsklassenbeschrankung, Logistikzentren)

4. RUMBA Offentlichkeitsarbeit

Der Vorschlag fiir eine unter den beteiligten Bautrdgern koordinierte Offentlichkeitsarbeit wird seitens der
anwesenden Bautrager weiter positiv bewertet. Rahmen und Umfang sollen auf Grundlage der Vorschlage von
Rosinak & Partner bzw. der Entwirfe der GEWOG am 14. Oktober von 10:00 — 11:30 Uhr bei r&k mit den
Entscheidungstragern der Marketingabteilungen aller beteiligten Bautrager geklart werden.

5. Nachste Schritte

Bautrager erwirken die Herstellung einer asphaltierten Baustrale.

Bautrager erwirken den vermehrten Einsatz einer geeigneten Kehrmaschine.

Bautrager klaren die Verbesserung der Stellplatzsituation (Tiefgaragennutzung oder Bauplatz WEST)
Nachstes Baustellengesprach findet statt am

Dienstag, 10. Janner 2006
10:00 - 11:30 Uhr
raum & kommunikation, Seminarraum EG

(Bitte vormerken)
6. Nachster Termin

. RUMBA Offentlichkeitsarbeit, Treffen der Entscheidungstrager aus den Marketingabteilungen der Bautrager

Freitag, 14. Oktober 2005
10:00 - 11:30 Uhr
raum & kommunikation, Seminarraum EG

(bitte weiterleiten an die entsprechenden Entscheidungstrager)
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Ergebnisprotokoll

RUMBA-Thunrlhof, Baustellengesprache

Datum: 10.01.2006
Zeit: 10:00 — 11:30 Uhr
Oort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Gurtel 43, Seminarraum EG

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):

Arwag: Martin Schildbéck, Gewog: Karl Hahn, Susanne Reppé, Martin Staudinger; MA 34
Peter Schmiege; MA 50: Burghard Bartl; Mischek: Oliver Hogn; Okotechna: Wolfgang
Pauliny; OSW: Karl Hirnschall; r&k: Thomas Romm; Rhenus Rohrer: Franz Fahrngruber,
Edward Fula, Niels Jeppesen; Wien Sud: Michael Silipp, Norbert Wieczorek

Nicht anwesend: Gesiba, Familienhilfe

Ziel der Sitzung:
e Koordination der Baubeteiligten in Hinblick auf Voraussetzungen der
Forderungszusicherung
e Abstimmung der gemeinsamen Offentlichkeitsarbeit

Tagesordnung:
e Abstimmung der Tagesordnung
Bericht zum Baufortschritt (Bautrager)
Bericht Umweltmanagement/Baulogistik (Rhenus)
Fertigteiltransport (r&k)
Sortierinsel (r&k)
RUMBA Offentlichkeitsarbeit
Nachste Schritte

1. Abstimmung der Tagesordnung
. Die Tagesordnung wird angenommen.

2. Bericht Baufortschritt

e Thurnlhof OST: An allen funf Bauplatzen wird an der Fertigstellung des Rohbaus gearbeitet. Bis auf den zu
letzt begonnen Bauteil der OSW ist der Abschluss der Rohbauarbeiten nah:

Wien Sud: je nach Stiege (2. -6. OG)

Mischek: 3.-4. OG

OSW: 1. OG, Keller

Gewog: 2. OG

Migra: Dachgeschol3

O o0o0oOo0o

e  Thiurnlhof WEST: Keine Informationen , Baubeginn nach Aussagen am letzten Treffen im Dezember 2005
im 2. Quartal 2006

3. Bericht Baufortschritt

Rhenus:
Hr. Farngruber berichtet Gber Ergebnisse des Umwelt— und Baulogistikmanagements
Zentrale Baustelleneinrichtungen:
. Der GU muss die Pflege der BaustralRe (Schneeraumung) besser koordinieren.
. Einfahrtsituation ist deutlich verbessert: asphaltierte Baustralle mit anschlieBenden Schittungen von
Recyclinggranulat, Gehsteiguberfahrt asphaltiert
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Anrainer: Parkplatznot und Staubbelastung sind die vorwiegenden Themen.
. Durch die Absperrung der Tepulkagasse/Widholzgasse gehen weitere Anrainerparkplatze verloren
. Mit Inbetriebnahme der Sortierinsel stehen keine Parkplatze fur Baubeschaftigte mehr am Gelande
zur Verfugung, was die Stellplatzsituation fur Anrainer weiter verschlechtert.
. Stellplatze fur Baubeteiligte werden am Gelande Thirnlhof West eingerichtet (Lead Migra).
Abfallentsorgung:
. Rhenus disponiert seit Janner 2006 Entsorgung.
. Fur einen weichen Ubergang zu einer zentralen Abfallsammlung auf der Sortierinsel, gesteht Rhenus
den Bauleitern noch Mulden im Kranbereich zu. Voraussetzung ist die strikte Milltrennung.
Baulogistik:
e  Transportbilanz nach sieben Monaten: 8500 Transporte, 1090 entgeltpflichtig, 100 Abfalltransporte.
. Der Anteil an Euro Ill-Fahrzeugen im Baustellenlieferverkehr bleibt bei tiber 90%.
e Die Bautrager kdnnen gelegentliche Verstandnisprobleme und Informationsnotstéande bei Lieferanten
durch Informationsweitergabe (Avisoformular) verringern.

3. Fertigteiltransporte

Das Juryprotokoll halt eindeutig die Verpflichtung zum Bahntransport von Fertigteilen fest. Derzeit ist trotz
fortgeschrittenen Rohbaus der Bahnanteil bei O %. Alle funf Bauteile werden mit Fertigteilen errichtet:

Domizil Mischek Fertigteile
Migra Leier Fertigteile (Ungarn)
Wien Sud Leier Fertigteile (Ungarn)
Gewog Mischek Fertigteile
osw Mischek Fertigteile

Nach Aussage von Hr. Reiter, Verkaufer bei Leier, gibt es keinen Gleisanschluss am Fertigteilwerk in Ungarn.
Er versichert, ein Transportszenario mit der Bahn trotzdem gepruft zu haben. r&k hat Leier Holding um eine
schriftliche Sachverhaltsdarstellung gebeten.

Die Machbarkeit des Bahntransports fur Mischek-Fertigteile steht auRer Frage. Daher ist im Zusammenhang
mit der Forderungszusicherung fur die verbleibenden Mischek-Fertigteiltransporte der Schienenweg obligat.

Oliver Hogn koordiniert die Forderung bei Strabag (Hr. Dvorak) und Mischek (Hr. Bacher). Vereinbart wird ein
Treffen mit dem GU (Strabag) noch im Janner 2006 um diesen Sachverhalt zu klaren. Vorschlag: Dienstag
17.01. 2006, 9:00 — 10:30 Uhr

4. Sortierinsel

Die Inbetriebnahme der Sortierinsel muss mit Beginn der Ausbauarbeiten gewéhrleistet sein. r&k weist darauf
hin, dass neben der sowie gesetzlich vorgeschriebenen Trennung die Konzentration von Entsorgungsfahrten
und Umweltmaflnahmen mit der Sortierinsel beabsichtig sind. Im Detail sind folgende Umweltmafnahmen im
Zuge der Sortierinsel zu leisten:

Abtransport der Mulden mit Netzbedeckung

Abdeckung der Mulden mit Netzen auRerhalb der Betriebszeiten der Baustelle

Staubdichte Umzaunung und Einhausung des gesamten Baustelleneinrichtungsbereichs

Laufende Reinigung der Fahrbelage

Bespruhung der Abfallfraktionen beim Umladen von der 1 m3 Kranmulde in die 10 m3 Schutt und
Sperrgutmulde

Herr Wieczorek weist auf die Zustéandigkeit des GU hin.

4. RUMBA Offentlichkeitsarbeit

r&k stellen die mit den Marktingleitern erarbeiteten Arbeitspakete zur gemeinsamen Offentlichkeitsarbeit dar.
Folgende Milestones werden vorgestellt und gemeinsam akkordiert:

Janner 2006: Werbe- und Informationsmaterialien

Feber/Méarz 2006: Mediengesprach & Pressearbeit

Mai 2006: Exkursionen mit Presse und Fachpublikum (Bauwirtschaft)
Sommer 2006: Informationsevent, Messetag (Ausstellung)

Diskutiert wird das Informationsevent. Die vorgeschlagene Anrainerbefragung findet Zustimmung. Peter
Schmiege (MA 34, Projektleiter RUMBA) weist auf den internationalen Workshop des UTN 2 (Urban Technology
Network) im Spatsommer 2006 hin, bei dem es um RUMBA als Teil eines Technologietransfer in Ostlander
geht. Er bittet um Abstimmung des Informationsevents am Thurnlhof.



5. Nachste Schritte
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. Oliver Hogn koordiniert Forderung nach Bahntransport mit Strabag und Mischek

. Treffen mit GU (Strabag), Magistrat und Bautragern:

Dienstag, 17.01.2006,
9:00 — 10:30 Uhr
raum & kommunikation, Seminarraum EG

. Inbetriebnahme der Sortierinsel JAnner 2006

. Konsens Uber PR-Material Ende Janner 2006

e  Migra (Martin Schildbdck) koordiniert die Bereitstellung eines Parkplatzes fur Baubeschéaftigte am Gelande
Thurnlhof WEST. Bei Baubeginn im WEST-teil sind voraussichtlich Tiefgaragen am Bauteil OST verfugbar.

e Bahntransport Fertigteile bis Februar 2006

. Pressekonferenz Februar/Méarz 2006

. Nachstes Baustellengesprach Mitte Marz 2006
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raum & kommunikation, Seminarraum EG

(Bitte vormerken)
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Ergebnisprotokoll
RUMBA-Thurnlhof, Koordinationstreffen

Datum: 17.01.2006
Zeit: 9:00 — 10:30 uUhr
Ort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Giirtel 43, Seminarraum EG

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):

Gewog: Karl Hahn; MA 50: Burghard Bartl; Domizil: Dieter Dinhobl; Mischek: Walter
Bacher, r&k: Robert Korab, Thomas Romm; Rhenus Réhrer: Franz Fahrngruber, Edward
Fula, Niels Jeppesen; Strabag: Wolfgang Dvorak; Wien Sud: Norbert Wieczorek

Ziel der Sitzung:
e Fertigteiltransport mit der Bahn
e Abstimmung der Baudurchfuhrung: Sortierinsel und Parkplatzsituation

Tagesordnung:
e Sachverhaltsdarstellung Fertigteiltransport r&k (Romm/Korab), Mischek (Bacher)
e Abstimmung der Baudurchfuhrung Strabag (Dvorak)

1. Sachverhaltsdarstellung Fertigteiltransport

r&k:

Thomas Romm leitet ein mit der Darstellung des RUMBA-Arbeitspakets ,,Bahn statt Lkw*.
Mischek untersuchte hier MaBhahmen den Bahnanteil eigener Fertigteiltransporte von
bereits Ublichen 60% auf 90% zu erhéhen. Mischek fuhrte eine Reihe von
Demonstrationsprojekten zum Bahntransport durch. Der Anteil konnte nicht erhéht werden.
Der Bautragerwettbewerb Thirnlhof ist das abschlieRende RUMBA-Demonstrationsprojekt.
Der Bahntransport war Kernstiuck des erfolgreichen Beitrags des Mischek-Bautragers
Domizil.

Nach Auskunkft des Logistikbeauftragten des Mischek-Werkes, Hr. Sturm wurde im Vorfeld
mit einer Ortsbegehung am Thurnlhof der Bahntransports fur durchfihrbar befunden. Es
wurde der Wiener Hafen besichtigt und als Umschlagplatz im Wettbewerbsbeitrag
favorisiert.

Das Juryprotokoll empfiehlt den Bahntransport tber ein Logistikzentrum auch fur alle
anderen Bauplatze an Thurnlhof OST und WEST. Diese Soll-Bestimmung ist in der
Forderzusicherung ebenfalls enthalten.

Trotz des erheblichen Baufortschritts liegt der Anteil an kombiniertem Verkehr
StralRe/Schiene derzeit bei 0%.

Alle funf Bauteile am Thirnlhof OST werden mit Fertigteilen errichtet:

Domizil: Mischek Fertigteile
Migra: Leier Fertigteile (Ungarn)
Wien Siud: Leier Fertigteile (Ungarn)
Gewog: Mischek Fertigteile
Osw: Mischek Fertigteile

Robert Korab weist darauf hin, dass im Wettbewerb finf verschieden konstruktive
Ausfuhrungen vorgesehen waren, u.a. ein Stahlbau. Die Toleranz gegentber solchen
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Anderungen sei bereits beachtlich. Inakzeptabel sei allerdings der Verzicht auf die seit 5
Jahren erprobte Bahnlogistik fur Mischek-Fertigteile.

Das Leier-Fertigteilwerk in Janossomorja, Ungarn verfligt tber keinen Gleisanschluss. Eine
Sachverhaltsdarstellung der Firma Leier tber die Untersuchung der Durchfihrbarkeit des
Bahntransports liegt seit Dezember 2005 vor und wird von Hr. Dvorak schriftlich Gbergeben.

Mischek:

Hr. Bacher weist darauf hin, dass nur ein Anteil von durchschnittlich 60% der Fertigteile per
Bahn transportiert werden kann. Der Bautrager hatte das praktizierte Entgeltsystem fur den
Baustellenlieferverkehr als zulassige Kompensation fir den Bahntransport betrachtet. Die
Lkw-Fertigteiltransporte seien im Entgeltsystem kostenpflichtig. Die Mehrkosten fur den
Bahntransport wiirden die Kosten des Entgeltsystems Uberwiegen. Der Bahntransport sei
aus wirtschaftlichen Grinden ausgeschlossen worden. Die Soll-Bestimmung der
Forderzusicherung hatte der Bautrdger auch auf den eigenen Bauteil bezogen.

Fur die Einhaltung der Foérderkriterien werde ab Montag, KW 4 mit der Bahn gefahren
werden. Die Logistikflachen am Sudbahnhof seien reaktiviert und wirden voraussichtlich fur
den Umschlag herangezogen.

Der Baufortschritt am Rohbau des Bauteils Domizil betragt bereits 70%, die Bauteile der
Gewog und der OSW jeweils 10%. Es wird vereinbart, die verbleibenden Anteile zur
Vollendung der Rohbauten ab KW 4 im kombinierten Verkehr mit der Bahn abzuwickeln.
Ausgenommen sind die wegen UbergroRen, Uberlangen oder Sonderformat nicht fiir den
Bahntransport geeigneten Fertigteile. Es wird weiters vereinbart, dass Aufzeichnungen uber
die Lieferungen gefuhrt werden bzw. Kopien der Bahnfrachtbriefe an Rhenus Ubermittelt
werden.

Korab weist darauf hin, dass eine maglichst vollstandige Erfassung der Fahrten und der
logistischen Zusammenhange wichtig und auch im Interesse der Bauwirtschaft sei: Das Ziel
des Monitoring sei es, anhand der gewonnenen Erfahrungen sinnvolle und weniger sinnvolle
Malnahmen zu unterscheiden, um in Zukunft nur mehr die sinnvollen und wirtschaftlich
machbaren Mallnahmen weiter betreiben zu kénnen.

MA 50:
Burghard Bartl erklart den Bahntransport als Kriterium der Férderungszusicherung in
diesem Fall fur erfullt.

r&k:

Hr. Romm weist auf den Wiener Hafen als urspriinglich vorgeschlagenen Umschlagsplatz hin
und bittet um eine kurze Sachverhaltsdarstellung falls andere Umschlagplatze verwendet
werden.

Mischek:
Hr. Bacher weist auf technische Voraussetzungen hin und sagt die Prufung durch den
Mischek-Logistikbeauftragten Herbert Sturm zu.

2. Abstimmung der Baudurchfuhrung

Sortierinsel
Hr. Dvorak berichtet, die Inbetriebnahme der Sortierinsel sei gewahrleistet. Die Disposition
obliege seit Janner Rhenus. Der Mixanteil liege derzeit bei 17%.

Stellplatzsituation
Mit Inbetriebnahme der Sortierinsel stehen keine Parkplétze fur Baubeschaftigte mehr am
Gelande zur Verfugung, was die Stellplatzsituation flr Anrainer weiter verschlechtert.
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Hr. Dvorak weist auf die Kosten einer befahrbaren Flache zum Parken von Fahrzeugen auf
dem Geldande WEST hin. Robert Korab schlagt einen Deal vor: der GU (Strabag) stellt die
Flache auf WEST her. Im Gegenzug wird nach Baubeginn WEST die unentgeltliche
Benutzung einer Tiefgarage auf Thurnlhof OST zugesagt. Von Lage und Grof3e her wird die
Garage des Bauteils der OSW bevorzugt. Die Koordination iibernimmt, wie am 10.01.06
besprochen, als einziger Bautrager auf beiden Bauplatzen die Migra (Hr. Schildbo6ck).

Entfernungsbeschrankung

Hr. Dvorak Ubt Kritik an der Entfernungsbeschrankung fir Erdaushub. Nach Aushub des
ersten Bauteils seien die Preise der einzigen Deponie innerhalb des Distanzkreises
Uberteuert gewesen.

Fur Lieferbeton sei wegen der groien Anzahl von Anbietern diese Situation nicht
eingetreten.

Logistik Vorkettenanalyse

Hr. Fahrngruber regt an, die Transportketten im Vorlauf mit zu analysieren und
darzustellen. Hier sei insbesondere bei Zement/Kies und Stahl/Baustahl fur die Anbieter am
Wiener Hafen das Schiff im Einsatz. Hr. Dvorak vermisst trotz dreier Stahlhandler am Hafen
eine Eisenbiegerei fur Baustahl.

Materialmanagement
Wolfgang Dvorak bezeichnet die Moglichkeiten der Nahverfuhr und des Wiedereinbaus von
Material an Ort und Stelle als zu gering. Franz Fahrngruber weist auf den Erfolg durch
Einbau auf der S1 und die Nutzung der Flachen in Thiarnlhof WEST hin. Hr. Romm erinnert
an die Initative der Bauwirtschaft zur Recycling-Boérse Bau http://www.recycling.or.at/ .
Diese Plattform vernetzt bundesweit regionale Informationen zu Angebot und Nachfrage
uber

e Unbelasteten Bodenaushub
StralRenabbruch und Betonabbruch
Bauschutt
Mineralischer Recycling-Baustoffe
Humus & Kompost

Informationsfluss

Hr. Dvorak betont die Bauleiter aller Bauteile zur Pflicht zu rufen und fordert Hr. Fula auf
sich bei Bedarf an ihn zu wenden. Hr. Romm betont die Wichtigkeit fur die anstehende
Ausbauphase alle Subunternehmer und Professionisten von den RUMBA-Bedingungen in
Kenntnis zu setzen.

4. Nachste Schritte

e Ab KW 4 werden Mischek-Fertigteile mit der Bahn angeliefert

e Mischek prift die Mdglichkeit des Umschlags am Wiener Hafen

e Migra (Martin Schildbéck) koordiniert die Bereitstellung eines Parkplatzes fur
Baubeschéaftigte am Geldnde Thirnlhof WEST. Bei Baubeginn im WEST-Teil sind
voraussichtlich Tiefgaragen am Bauteil OST verflgbar.

Nachstes Baustellengesprach (Anderung!)
Dienstag, 21. Marz 2006
10:00 - 11:30 Uhr

raum & kommunikation, Seminarraum EG

Verfasser: TR



Verteiler:

walter.bacher@bauholding.at
wolfgang.dvorak@bauholding.at
o0.hoegn@mischek.at
d.dinhobl@mischek.at
andrea.steiner@arwag.at
martin.schildboeck@arwag.at
bautraeger@arwag.at
wasner@arwag.at
m.sillip@wiensued.at
n.wieczorek@wiensued.at
j.rauscher@wiensued.at
andreas.malai@nh-gewoq.at
karl.hahn@nh-gewoqg.at
martin.staudinger@nh-gewoq.at
susanne.reppe@nh-gewoqg.at
helmut.guranti@oesw.at
helga.mayer@oesw.at
michael.pech@oesw.co.at
a.putz@gesiba.at
w.windisch@gesiba.at
raffelsberger@familienhilfe.at
dopf@migra.at
siegfried.jeschko@arwag.at
friedrich.koellner@arwag.at
h.reicher@gesiba.at
karl.hirnschall@oesw.co.at
ameiner@familienhilfe.at
office-rhenus@pgv.at
edward.fula@chello.at
niels.jeppesen@roeher.com
stefan.schober@wohnfonds.wien.at
hiess@rosinak.co.at
leitgeb@rosinak.at
bar@m50.magwien.gv.at
wag@m25.magwien.gv.at
peter.schmiege@m34.magwien.gv.at
foe@m50.magwien.gv.at
vor@ggu.magwien.gv.at
s.voraberger@wohnservice-wien.at
korab@raum-komm.at
romm@raum-komm.at
office@raum-komm.at
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' raum & kommunikationj

Ergebnisprotokoll
RUMBA-Thurnlhof, Koordinationstreffen

Datum: 21.03.2006
Zeit: 10:00 — 11:30 Uhr
Ort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Giirtel 43, Seminarraum EG

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):

Arwag: Martin Schildbdck; Gesiba: Harald Reicher; Gewog: Karl Hahn, Martin Staudinger;
MA25: Martin Groyb; MA 50: Burghard Bartl; Domizil: Ruth Jedliczka; Mischek: Herr
Hechenegger; OSW: Karl Hirnschall; Rosinak & Partner: Marianne Leitgeb-Zach, r&k:
Thomas Romm; Rhenus Réhrer: Edward Fula; Strabag: Wolfgang Dvorak; Wien Sid:
Norbert Wieczorek, Michael Sillipp

Ziel der Sitzung:
e Abstimmung der Baudurchfiihrung

Tagesordnung:

e Bericht der Bautrager OST und WEST
Kurzbericht Baulogistik (Rhenus/Réhrer)
Erste Auswertungsergebnisse zu RUMBA-MalRhahmen am Thurnlhof (r&k)
Konzept zu RUMBA-Thurnlhof Pressegesprach und Exkursion (Rosinak & Partner)
Ausblick auf RUMBA-Folgeprojekte im Wiener Wohnbau (r&k)

1. Bericht der Bautrager OST und WEST

Wien Siud:

Hr. Sillip berichtet Gber den Baufortschritt: Einzelne, letzte Gewerke sind noch in der
Vergabe. Zum bauplatziibergreifenden Freiraumkonzept ist ein Aulenanlagenplan vom Blro
Aubdck/Karac mit allen Beteiligten akkordiert.

Domizil:
Rohbau ist fertig, die Gleichenfeier steht bevor.

Osw:
Hr. Hirnschall berichtet, dass fiir das OSW-Projekt betreutes Wohnen die Rohbaugleiche bis
Ende Juni absehbar ist.

Gewog:
Hr. Hahn erlautert, dass vom zweigliedrigen Baukdrper die eine Halfte im Rohbau zu 50 %,
die andere bereits fertig ist.

Migra:

Wie Hr. Schildbdck berichtet, ist am Bauteil OST die Dachgleiche erreicht. Derzeit finden die
Tockenbau- und Malerarbeiten statt. Der Bauteil WEST steht noch vor der Vergabe.
Baubeginn ist nicht vor Ende Mai.

Gesiba:
Hr. Reicher bestéatigt den Baubeginn unverandert mit Ende Mai.
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Diskussion Bahntransport

Hr.Hirnschall berichtet, dass seitens Mischeks eine Nachtragsforderung fur den
Bahntransport vorliege. Weder die OSW noch die Gewog seien bereit Mehrkosten fiir die
Bahn-Logistik zu tragen.

Hr. Wieczorek erinnert, dass in der vergangenen Sitzung vom 17.01.2006 Hr. Bacher der
Durchfiihrung der Bahnlogistik trotz der bekannten Mehrkosten unter dem ,,moralischen
Druck® zugestimmt habe.

Hr. Romm weist daraufhin, dass RUMBA-Anforderungen zu Bauleistungen vor der Vergabe
bekannt und einzukalkulieren waren. Die vorausgegangene Sitzung hatte die Verpflichtung
zum Bahntransport seitens der Jury und der Férderungszusicherung bereits festgestellt.

2. Kurzbericht Baulogistik (Rhenus/Roéhrer)

Hr. Fula fasst die baulogistischen Kenndaten der letzten beiden Monate zusammen. Er weist
in seinem Bericht auf die sehr geringe Rolle der Zeitfenstervergabe hin (nur 5 % der
Fahrzeuge wirden avisiert.) Erstmalig gibt es Falle von Verweigerung der Daten. Diese
Lieferungen werden mit dem maximalen Entgelt von 125 € (75 € fur Uberschreitung der
Entfernungsbeschrankung und 50 € fur die Schadstoffklasse des Lkw) taxiert. Es bestinde
offenbar die irrige Auffassung bei Nichtiberschreitung der Bauschranke nicht aviso- oder
entgeltpflichtig zu sein.

Aviso

Hr. Romm weist auf die generelle Avisopflicht hin. Abgesehen von der sinnvollen
Zeitfenstersteuerung, wirden die Fahrzeugdaten aufgenommen und die Abfertigungen
beschleunigt. Hr. Dvorak wendet ein, dass dies nach tUber einem halben Jahr Bauzeit
Einzelfalle gewesen seien und bisher alles sehr gut funktioniert héatte.

Herr Wieczorek weist auf den offenbar verstarkten Kommunikationsbedarf hin: In der
Ausbauphase seien gegenuber Aushub und Rohbau mehr Unternehmen am Bau tatig.

Entgelt

Hr. Fula nennt die Gesamtsumme von bisher ca. 130.000 € an Entgeltzahlung. Die
Bautrager bestéatigen einen monatlichen Geldfluss zwischen 2.000- 3.000 €. Gewinner oder
Verlierer werden nicht benannt, die Runde bestatigt das System des Entgelts als
kostenneutral.

Anrainer

Die Stellplatzknappheit ist nach wie vor das grof3te Anrainerproblem.

Hr. Romm erinnert an die zuletzt diskutierte Idee: Robert Korab hatte einen Deal
vorgeschlagen: der GU (Strabag) stellt die Flache auf WEST her. Im Gegenzug wird nach
Baubeginn WEST die unentgeltliche Benutzung einer fertiggestellten Tiefgarage auf
Thurnlhof OST zugesagt. Von Lage und GroRe her wird die Garage des Bauteils der OSW
bevorzugt. Die Koordination hatte, wie am 10.01.06 besprochen, als einziger Bautrager auf
beiden Bauplatzen die Migra (Hr. Schildbdck) ilbernommen. Die konkrete L6ésung kann aber
erst nach der Vergabe bzw. einem Vorschlag zum Baustelleneinrichtungsplan in Angriff
genommen werden.
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3. Erste Auswertungsergebnisse der Datenbank zu RUMBA-MalRhahmen am
Tharnlhof (r&k)

raum & kommunikation ist derzeit mit dem Aufbau einer Datenbank der von Rhenus
gesammelten Daten beschaftigt. Hr. Romm referiert die vorlaufigen Auswertungen der
Logistikdaten am Thurnlhof:
Positiv ist
e die Reduktion der Fahrleistung (Lkw-Kilometer) um ca. 85 %
e ein EURO IlI-Anteil Gber 90 %
e das Ausmass der Initiativen zur Nahverfullung und Zwischenlagerung (ablesbar in
der Anzahl der haufigsten Routen)
Kritisch ist
e der Erfolg der Zeitfenstersteuerung (sichtbar in der Auswertung der stark
schwankenden Anzahl der Fahrzeuge pro Tag)
Das Monitoring zeigt die bisher fehlende Steuerungsfunktion durch Aviso, das Hr. Fula
seitens der Logistiker bestéatigt. Hr. Romm verweist auf ein deutsches AlF-Projekt
(Arbeitsgemeinschaft industrielle Forschungsvereinigung) zu GPRS gesteuerter Baulogistik
im Tiefbau. Hintergrund ist nicht priméar die Umweltwirksamkeit sondern eine 30 %ige
Kosteneinsparung durch Effizienzsteigerung.

Negativ ist
e der bisher insgesamt niedrige Bahnanteil wegen der spaten Durchfihrung der
MalBnahme.

raum & kommunikation kindigt einen Workshop zur Diskussion der bisherigen Ergebnisse
von RUMBA-Thurnlhof an. Ziel des Workshops ist es, die 6kologisch und dkonomisch
effizientesten MaRnahmen zu bestimmen.

4. Konzept zu RUMBA-Thurnlhof Pressegesprach und Exkursion (Rosinak &
Partner)

Fr. Leitgeb-Zach berichtet, dass folgende Ereignisse in Vorbereitung sind:

e Die Teilnahme von Stadtrat Faymann an der Gleichenfeier (Bauteil Gewog), Termin
29. Méarz 2006, Organisation: Buro Faymann, Gewog

¢ RUMBA-Mediengesprach mit Werner Faymann und Ulli Sima auf der Baustelle am
Tharnlhof; Termin 22. Mai 2006, Organisation: Rosinak & Partner

e Exkursion im Anschluss an das Mediengespréach, Organisation: Rosinak & Partner

Im Laufe der Diskussion wird deutlich, dass die Kopplung von Mediengesprach und
Exkursion wegen Infrastruktur (Raum, Buffet und Medien) und Baubetrieb
(Sicherheitsmallinahmen, Koordination) guinstig ist.

5. Ausblick auf RUMBA-Folgeprojekte im Wiener Wohnbau (r&k)

raum & kommunikation berichtet vom Vorhaben einer Musterbaustelle ,Freistaub*, das die
Umweltstadtratin gemeinsam mit den Grinen plant. Im Gespréach ist das Wohnprojekt
Orasteig, das r&k gemeinsam mit der EGW Heimstatte und der Heimat Osterreich derzeit
vorbereiten. Wien Sud und Gesiba, als Wettbewerbsgewinner ebenfalls am Orasteig
vertreten, sind eingeladen sich der Thematik anzuschlieRen.
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6. Nachste Schritte

Folgende nachste Schritte wurden vereinbart:

o Verstarkte Kommunikation der Aviso- und Entgeltpflicht fur alle Lkw an alle
Baubeteiligten Unternehmen (vor allem in der Ausbauphase)
e Losung der Stellplatzsituation nach Vergabe am Bauplatz WEST
e Abstimmung der Offentlichkeitsarbeit nach schriftlichem Vorschlag von R&P zum
Mediengesprach und Baustellenbesichtigung mit
0 Termin am 22. Mai 2006

Terminvorschlag zum nachsten Baustellengesprach:

Freitag, 12. Mai 2006
10:00 - 11:30 Uhr
raum & kommunikation, Seminarraum EG

Verfasser: TR
Verteiler:

wolfgang.dvorak@bauholding.at; o.hoegn@mischek.at; n.ziegler@mischek.at; andrea.steiner@arwag.at;
martin.schildboeck@arwag.at; bautraeger@arwag.at; wasner@arwag.at; m.sillip@wiensued.at;
f.klocker@wiensued.at; n.wieczorek@wiensued.at; j.rauscher@wiensued.at; andreas.malai@nh-gewog.at;
karl.hahn@nh-gewog.at; martin.staudinger@nh-gewog.at; susanne.reppe@nh-gewog.at; helmut.guranti@oesw.at;
helga.mayer@oesw.at; michael.pech@oesw.co.at; a.putz@gesiba.at; w.windisch@gesiba.at; m.zenkl@gesiba.at;
raffelsberger@familienhilfe.at; carola.starkl@migra.at; dopf@migra.at; siegfried.jeschko@arwag.at;
friedrich.koellner@arwag.at; h.reicher@gesiba.at; karl.hirnschall@oesw.co.at; gmeiner@familienhilfe.at; office-
rhenus@pgv.at; edward.fula@roehrer.com; niels.jeppesen@roehrer.com; wolfgang.pauliny@oekotechna.at;
stefan.schober@wohnfonds.wien.at; hiess@rosinak.co.at; leitgeb@rosinak.at; bar@m50.magwien.gv.at;
wag@mz25.magwien.gv.at; peter.schmiege@m34.magwien.gv.at; foe@m50.magwien.gv.at;
vor@ggu.magwien.gv.at; nil@gws.magwien.gv.at; scl@gws.magwien.gv.at; s.voraberger@wohnservice-wien.at;
korab@raum-komm.at; romm@raum-komm.at; office@raum-komm.at
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Ergebnisprotokoll
RUMBA-Thurnlhof, Koordinationstreffen

Datum: 12.05.2006
Zeit: 10:00 — 11:30 Uhr
Ort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Giirtel 43, Seminarraum EG

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):

Arwag: Martin Schildbdck; Gesiba: Paul Steurer; Gewog: Susanne Reppé, Martin
Staudinger; MA25: Wolfgang Wagner; OSW: Karl Hirnschall; Michael Pech; Rosinak &
Partner: Marianne Leitgeb-Zach, r&k: Thomas Romm; Rhenus Réhrer: Frau Fula; Strabag:
Wolfgang Dvorak; Familienhilfe: Payam Mahjoubian

Ziel der Sitzung:
e Abstimmung der Pressekonferenz und Baustellenbesichtigung am 22.05.2006
e Anpassung der RUMBA MaRnahmen nach den Resultaten des Ergebnisworkshops

Tagesordnung:
e Abstimmung der Tagesordnung
Ablauf der Pressekonferenz
Ablauf der Baustellenbesichtigung
Diskussion der Anregungen des Ergebnisworkshops
Nachste Schritte

1. Abstimmung der Tageordnung

Aus Termingrunden werden auf Wunsch der Anwesenden die Abstimmung der PK und
Baustellenbesichtigung am 22.05.2006 vorgezogen.

2. Ablauf der Pressekonferenz

Marianne Leitgeb-Zach erlautert den Vorschlag zum Ablauf der PK:
Beginn 10:00 Uhr,

e Stadtrat Faymann und Stadtratin Sima je rund 10 min Statement

e Expertenstatement Korab (10 min)

e Fragen und Anworten am Podium (Stadtratinnen; Renate Angerer,
Bezirksvorsteherin; Robert Korab, als Fachexperte, Norbert Wieczorek, Wien Sud als
Vertreter der Bautrdger; Wolfgang Dvorak, Strabag als Vertreter der
Bauunternehmen) Moderation Helmut Hiess (Rosinak & Partner)

Setting:
Ort: Garage der GEWOG (mit Atriumoffnung)

¢ Kinobestuhlung
e Bautragerprojekte mit Datentafel und Schaubild an den Wanden (und auf CD-Rom)
e Projektion (der RUMBA Bautafel) im Hintergrund hinter dem Podium
e Buffet mit Stehtischen
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2. Ablauf des Fachgesprachs und der Baustellenbesichtigung

e Teil 1: EinfUhrung in das Thema, Prasentation der Zwischenergebnisse (raum &
kommunikation), Kommentare und Diskussion, Beginn 11:00 Uhr

1. Teil 2: Gefuhrte Baustellenbesichtigung (raum & kommunikation)
Beginn 12:00 Uhr

Imbiss nach der Baustellenbesichtigung

Setting:

Gefiihrt wird aus der Garage um die Bauteile GEWOG und OSW zur Bautafel an der
Bauschranke. In der Baustelleneinfahrt (Sortierinsel) werden die Vertreter von
Rhenus/Rdéhrer in die Fihrung eingebunden. Vom Rhenus-Container fuhrt der Weg dann
wieder auf3en herum zuriick zum GEWOG Bauteil. Zum Abschluss in kleinen Gruppen (aus
Sicherheitsgriinden!) durchs Stiegenhaus auf das oberste Geschoss (Laubengang) fur eine
Gesamtubersicht der Anlage.

3. Anpassung der RUMBA Malnhahmen nach den Resultaten des
Ergebnisworkshops

Romm bringt die erarbeiteten Vorschlage des Ergebnisworkshops zur Diskussion. Ziel ist die
Anpassung der RUMBA-MalRnahmen sowohl fur Thirnlhof Ost als auch fur West.
Entsprechend des Workshops werden folgende Punkte behandelt:

1. Entfernungbeschrankung

2. Euroklassen

3. Klein-Lkw

4. Zeitfenstersteuerung

5. Sortierinsel
Folgende Einigungen wurden erzielt:

1. Zur Entfernungsbeschréankung: Es werden keine Veranderung der
bestehenden Regelungen gewiinscht (Aushub: 15 km, Rohbau: 10 km), weil
die Vergabe bereits weitgehend abgeschlossen ist. Die Ausweitung des Radius
far Aushubtransporte wird seitens der Baudurchfuhrung abgelehnt. Allerdings
wird eine Ausnahmeregelung fur Logistikoptimierung durch Aushubtransport
im Vorlauf und Kiestransport im Ricklauf vorgeschlagen. Der Nachweis erfolgt
Uber Lieferscheine.

Der Vorschlag ist die Verdopplung der Entfernungsbeschrankung (30 km) fur
dieses Modell.

2. Zur Euroklasse: Wegen des grof3en Einsparpotenzials an Emissionen bei
Verwendung der EUROKklasse IV (80% Einsparung an Abgas-
Feinstaubemission gegenidber EURO I11) werden Euro IV-Fahrzeuge von der
Entfernungsbeschrankung an der Baustelle Thurnlhof ausgenommen.

3. Klein-LkW: Die allgemeine Entgeltpflicht fir Lkw in der Ausbauphase von 75 €
fuhrt moglicherweise zum unerwiinschten Mehreinsatz von Kleinlastern, die
bisher nicht erfasst werden. Um Gewissheit zu gewinnen, werden Klein-Lkw
nun einer Eincheck-Pflicht unterworfen und innerhalb der Warenstromdaten
von Rhenus/Rdéhrer erfasst. Bei Verstoss gegen die Eincheckpflicht sind 75 €
(das normale Entgelt fur Lkw wahrend der Ausbauphase) zu zahlen.

4. VerstolRe gegen die allgemeine Avisierungspflicht der Lkw per Fax fir Aushub
und Rohbau werden mit 150 € sanktioniert.
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5. Sortierinsel: Insbesondere um der irrigen Meinung entgegenzuwirken,
Abfalltransporte von der Sortierinsel kosten mehr als andere, wird
beschlossen alle Abfallfahrten von der Sortierinsel vom Entgelt zu befreien.
Alle anderen Mulden auf der Baustelle zahlen fur den Transport die fur die
Ausbauphase festgelegten 75 €.

4. Nachste Schritte

Folgende nachste Schritte wurden vereinbart:

e Mediengesprach und Baustellenbesichtigung mit
Termin am 22. Mai 2006
e Anpassung der RUMBA-MaRRnahmen ab 1.6.2006

Terminvorschlag zum néchsten Baustellengesprach:

Donnerstag, 29. Juni 2006
10:00 - 11:30 Uhr
raum & kommunikation, Seminarraum EG

Verfasser: TR

Verteiler:

wolfgang.dvorak@bauholding.at; o.hoegn@mischek.at; n.ziegler@mischek.at; andrea.steiner@arwag.at;
martin.schildboeck@arwag.at; bautraeger@arwag.at; wasner@arwag.at; m.sillip@wiensued.at;
f.klocker@wiensued.at; n.wieczorek@wiensued.at; j.rauscher@wiensued.at; andreas.malai@nh-gewog.at;
karl.hahn@nh-gewog.at; martin.staudinger@nh-gewog.at; susanne.reppe@nh-gewog.at; helmut.guranti@oesw.at;
helga.mayer@oesw.at; michael.pech@oesw.co.at; a.putz@gesiba.at; w.windisch@gesiba.at; m.zenkl@gesiba.at;
raffelsberger@familienhilfe.at; carola.starkl@migra.at; dopf@migra.at; siegfried.jeschko@arwag.at;
friedrich.koellner@arwag.at; h.reicher@gesiba.at; karl.hirnschall@oesw.co.at; gmeiner@familienhilfe.at; office-
rhenus@pgv.at; edward.fula@roehrer.com; niels.jeppesen@roehrer.com; wolfgang.pauliny@oekotechna.at;
stefan.schober@wohnfonds.wien.at; hiess@rosinak.co.at; leitgeb@rosinak.at; bar@m50.magwien.gv.at;
wag@m25.magwien.gv.at; peter.schmiege@m34.magwien.gv.at; foe@m50.magwien.gv.at;
vor@ggu.magwien.gv.at; nil@gws.magwien.gv.at; scl@gws.magwien.gv.at; b.schatzl@wohnservice-wien.at;
korab@raum-komm.at; romm@raum-komm.at; office@raum-komm.at; michael.eigler@bauholding.at;
g.schwingenschloegl@mischek.at; guenter.dusek@bauholding.at; gerhard.ableitinger@bauholding.at;
opp@m22.magwien.gv.at; leopold.jambor@gmx.at; wan@mbd.magwien.gv.at
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Ergebnisprotokoll
RUMBA-Thurnlhof, Baustellengesprach

Datum: 29.06.2006
Zeit: 10:00 — 11:30 Uhr
Ort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Giirtel 43, Seminarraum EG

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):

Familienhilfe: Payam Mahjoubian; Gesiba: Alfred Putz; MA 22: Heinz Oppenauer; MA 50:
Burghard Bartl; Pittel + Brausewetter: Martin Bieber, Wolfgang Watzke; r&k: Robert Korab,
Thomas Romm; Rhenus Réhrer: Edward Fula; Strabag: Franz Dinhobl, Wolfgang Dvorak,
Manfred Stimpfil

Ziel der Sitzung:
e Abstimmung der Baudurchfihrung auf Thirnlhof WEST

Tagesordnung:

e Bericht der Bautrager WEST (Bauzeitplan und Baufortschritt)

RUMBA-Kriterien in den Ausschreibungen der Bautrdger am Thurnlhof WEST
RUMBA-Baustelleneinrichtung

Anpassungen im RUMBA-Ablauf

Vorstellung von Leopold Jambor, Dissertant am Institut fur Technologiemanagement, o.
Univ. Prof. Ing. Dr. Vogel, WU Wien

e Vorschau auf den bisherigen Erfolg der Offentlichkeitsarbeit am Thiirnlhof

1. Bericht der Bautrager WEST

Nach kurzer Vorstellungsrunde beginnt der Bericht der Bautrager Thurnlhof WEST zum
Bauzeitplan und Baufortschritt.

Gesiba:

Hr. Putz berichtet Uber den Baufortschritt: Baubeginn war bereits am 6. Juni 2006. Als
Generalunternehmer wurde die STABAG beauftragt. Derzeit laufen Bauvorbereitung und seit
der 26. KW Erdbauarbeiten. Angefahren wird die Deponie in Rauchenwarth innerhalb der
entgeltfreien Entfernungszone. Mit Rhenus/Rhdorer, derzeit nur am Thiurnlhof OST
stationiert, wurde eine provisorische L6ésung zur Erfassung der Logistikdaten vereinbart. 150
Fahrten wurden bisher absolviert.

Strabag:

Hr. Dinhobl erganzt, dass 95 % der Baustelleneinrichtung fertig seien.

Hr. Dvorak berichtet von Anderung fir den Bauteil Migra, wo nun eine 2-geschossige
Garage gebaut wird. Baubeginn ist Anfang August. Auf die Frage nach der Verdichtung des
Baustellenverkehrs durch die Uberschneidung der Abwicklung von OST und WEST sind It.
Hr. Dvorak folgende Ubergabetermine fiir die Bauteile OST absehbar:

Domizil — Okt. 2006

Migra — Okt. 2006

Gewog — Nov. 2006

OSW — Marz/April/Mai 2007

Wien Siud - Marz/April/Mai 2007
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Hr. Dvorak weist auf die mdgliche Verpflichtung zur Erstellung eines Ersatzgehsteigs hin,
der die Abwicklung der Fahrzeuge erheblich erschweren wirde.

Hr. Stimpfl berichtet von der anstehenden Verkehrsverhandlung am 11. Juli 2006. Ein 40 m
(Park-)Streifen soll in der Rochéstrale fiir die Bauabwicklung Thurnlhof WEST freigehalten
werden.

Hr. Korab weist auf die Méglichkeit eines Ersatzgehsteigs vor dem Bauteil der OSW auf der
anderen Stralenseite hin und bittet um Bekanntgabe der Ansprechpersonen bei der MA 28.

Pittel + Brausewetter:

Hr. Bieber und Hr. Watzke berichten, dass Pittel + Brausewetter als GU fiur die Familienhilfe
beauftragt seien. Im Gegensatz zur Strabag, die bereits am Thunrlhof OST tatig ist, habe
man noch keine Erfahrung mit RUMBA-KTriterien bei der Bauausfihrung und bitte um
Unterstltzung aus dem anwesenden Kreis.

Familienhilfe

Hr. Mahjoubian erganzt zum Bauteil der Familienhilfe den voraussichtlichen Baubeginn flr
Anfang August. Die Bauzeit betrdgt 18 Monate. Fur den Erdbau sei eine eigene
Baustelleneinfahrt unabdingbar.

2. RUMBA Kriterien in Ausschreibung und Vergabe

Zur Unterstitzung von Pittel + Brausewetter bietet Hr. Fula die Ubermittlung der
Ausschreibungserganzungen von Rhenus/Rhorer an. raum & kommunikation weist darauf
hin, Informationen vor allem auf Bauleiterebene und in Kontakt mit Rhenus/Rhoérer
auszutauschen. Hr. Romm steht ebenfalls als direkter Ansprechpartner zur Verfigung.

Hr. Romm fordert die Bautrager und Bauausfiihrenden Unternehmen auf, auch den RUMBA-
Folder an beteiligte Subunternehmen weiterzugeben. Neben der Ausschreibung von
Leistungen ist vor allem das Vergabegesprach die beste Gelegenheit am Bau Beteiligte tber
Details zu informieren.

Als Hilfestellung wird die Ubermittlung der Ausschreibung an raum & kommunikation
vereinbart, was sich bereits bei Thirnlhof OST bewahrt hat.

3. RUMBA Baustelleneinrichtung

Hr. Fula berichtet von zwei Varianten zur Baustelleneinrichung, die Rhenus/Rhérer den
Bautragern vorschlagt:

e Eine technische Losung mit kameratberwachten Baustelleneinfahrten

e Eine personelle Losung mit einem zweiten Standort am Thurnlhof WEST

Am 4. Juli findet dazu ein Treffen auf der Baustelle statt, wo diese Frage geklart werden
soll.

raum & kommunikation betont die erschwerte Situation fur Thurnlhof WEST, auf Grund der
mangelnden Freiflachen am Bauplatz und einer einzigen Zufahrtsseite mit 3 Einfahrten. Die
konsequente Avisierung der Fahrzeuge und die Einbindung der Baulogistiker in die
Bauabwicklung mit der Moglichkeit der koordinativen Steuerung sei wesentlich, unabhéangig
von der technischen Durchfihrung der Aufgabe von Rhenus/Rhdrer.

4. Anpassungen im RUMBA-Ablauf

Hr. Romm berichtet von den wesentlichen Anderungen in der RUMBA-Bauabwicklung seit
der Ergebnisevaluation (rot/kursiv):
e Avisopflicht fur alle Lkw (ab 3,5 t) , sonst 150 €
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e Entfernungsabhangiges Entgeltsystem, bei Uberschreitung werden 75 €/Fahrt
verrechnet:
0 Aushubtransporte = maximalen Entfernung von 15 km entgeltfrei (bei
Synergie in der Erdbau-Kies Logistik - 30 km)
0 Rohbautransporte = maximalen Entfernung von 10 km entgeltfrei
0 Ausbau = generelles Entgelt von 75 €
e Motorenklassenabhangiges Entgeltsystem:
0 Fur LKW Euro 2 € 25,-/ Ein- oder Ausfahrt
o Fur LKW Euro 1 € 50,-/ Ein- oder Ausfahrt
0 EURO IV entgeltbefreit (bei Entfernungsuberschreitung)
e Ausnahme vom Entgeltsystem:
o kombinierter Verkehr, von einem Baulogistikzentrum der OBB oder vom
Wiener Hafen kommen.
o Fahrten von der Sortierinsel sind entgeltbefreit

5. Vorstellung von Leopold Jambor, Dissertation Baulogistik

Hr. Jambor stellt das Thema seiner Dissertation am Institut fur Technologiemanagement, o.
Univ. Prof. Ing. Dr. Vogel, WU Wien vor: Baustellenmanagement unter Bericksichtigung
neuer Formen der Logistik, mit besonderem Fokus auf die Problematik in beengten urbanen
Raumen

Nach einer Vertraulichkeitserklarung tber die Verwendung der Daten zu rein
wissenschaftlichen Zwecken erhélt Hr. Jambor mit Einverstandnis der beteiligten
Unternehmen die von Rhenus erfassten Daten. raum & kommunikation stellt die RUMBA-
Datenbank der Ergebnisanalyse mit Einverstandnis des Auftraggebers, der MA 50 zur
Verfugung. Fokus der Dissertation ist die Frage der Kostenneutralitdt von RUMBA-
LogistikmaRnahmen. Dazu sind weitere (qualitative) Erhebungen bei den beteiligten
Unternehmen nétig.

Fur den Falle einer dezidierten Weigerung des Einverstandnisses wird bis Ende Juli 2006 um
Ruckmeldung seitens der Beteiligten bei raum & kommunikation gebeten.

6. Vorschau auf Erfolge der Offentlichkeitsarbeit am Thirnlhof

Hr. Romm erwahnt abschlielend das grof3e Interesse bei der gut besuchten Fuhrung
anlasslich der Architekturtage und die derzeitige Evaluierung der Erfolge der
Offentlichkeitsarbeit am Thurnlhof. Eine Ubersicht der Pressemeldungen, eine Aufstellung
der medialen Produkte und die Abschatzungen des Werbegegenwertes (von ca. 70.000 €)
befindet sich derzeit in der Aussendung an die beteiligten Bautrager.

7. Nachste Schritte

Folgende nachste Schritte sind vereinbart:

e Hr. Fula, Rhenus/Rhdrer Ubermittelt an Pittel + Brausewetter alle RUMBA-relevanten
Dokumente zur Unterstitzung der Ausschreibung und Vergabe von Leistungen.

e Die Ausschreibung zum Bauteil der Familienhilfe, wird von Hr. Watzke, Pittel +
Brausewetter an raum & kommunikation zur Verfligung gestellt.

e 4. Juli 2006 Treffen zur Koordination der RUMBA-Baustelleneinrichtung am Thirnhof
WEST. Die Resultate werden an raum & kommunikation Ubermittelt.

e 11. Juli 2006 Verkehrsverhandlung zur Baustelleneinrichtung Thirnlhof WEST.
Ergebnisse werden an raum & kommunikation Ubermittelt.

e Ruckmeldung im Falle der Verweigerung einer Datenweitergabe fur wissenschaftliche
Zwecke an Mag. Jambor bis Ende Juli 2006.

e 11. September 2006 Baustellenfuhrung fur finnische Bauingenieure (organisiert von
COME IN)



Vorschlag zum nachsten Baustellengespréch:

Anhang:

Tischvorlage r&k
Tischvorlage Jambor

Beteiligtenliste Stand 02.07.2006

Verfasser: TR

Verteiler:
wolfgang.dvorak@bauholding.at
dopf@migra.at
martin.schildboeck@arwag.at
andrea.steiner@arwag.at
wasner@arwag.at
siegfried.jeschko@arwag.at
friedrich.koellner@arwag.at
raffelsberger@familienhilfe.at
raffelsberger@familienhilfe.at
gameiner@familienhilfe.at
P.Steurer@gesiba.at
a.putz@gesiba.at
h.reicher@gesiba.at
w.windisch@gesiba.at
m.zenkl@gesiba.at
karl.hahn@nh-gewoqg.at
andreas.malai@nh-gewoq.at
martin.staudinger@nh-gewoq.at
susanne.reppe@nh-gewog.at
wag@m25.magwien.gv.at

peter.schmiege@m34.magwien.gv.at

bar@m50.magwien.gv.at
foe@m50.magwien.gv.at
walter.bacher@bauholding.at
d.dinhobl@mischek.at
o0.hoegn@mischek.at
n.ziegler@mischek.at
wolfgang.pauliny@oekotechna.at
helga.mayer@oesw.at
helmut.guranti@oesw.at
michael.pech@oesw.co.at
karl.hirnschall@oesw.co.at
korab@raum-komm.at
romm@raum-komm.at
f.fahrngruber@pgv.at
edward.fula@roehrer.com
niels.jeppesen@roehrer.com
hiess@rosinak.co.at
leitgeb@rosinak.at
w.koch@wiensued.at
m.sillip@wiensued.at
c.anderle@wiensued.at
n.wieczorek@wiensued.at
stefan.schober@wohnfonds.wien.at
c.nekvasil@wohnservice-wien.at
korab@raum-komm.at
romm@raum-komm.at
office@raum-komm.at

m.winischhofer@wohnservice-wien.at
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Montag, 18. September 2006
10:00 - 11:30 Uhr
raum & kommunikation, Seminarraum EG



michael.eigler@bauholding.at
g.schwingenschloegl@mischek.at
guenter.dusek@bauholding.at
erhard.ableitinger@bauholding.at
peter.wanko@pkm-muldenzentrale.at
leopold.jambor@gmx.at
wan@mbd.magwien.gv.at
P.Steurer@gesiba.at
mhaunzwickl@rhenus.com
manfred.stimpfl@bauholding.at
opp@m22.mag.wien.gv.at
technik@familienhilfe.at
wolfgang.watzke @pittel.at
martin.bieber@pittel.at
franz.dinhobl@bauholding.at
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RUMBA Monitoring

Ergebnisprotokoll des Baustellengespréachs
28.07.2006, 10:00 Uhr - 11:30 Uhr
Ort: raum & kommunikation

Thema: Einrichtung Baustellenlogistik Thurnlhof West, insbesondere betreffend
Zeitplan und Equipmentstellung fir die Einfahrtssteuerung Thurnlhof West

Anwesende: Dvorak, Dinhobl (STRABAG/ Bauholding AG), Haunzwickl, Fahrngruber
(Rhenus Roéhrer Logistics GmbH), Putz (GESIBA), Korab (raum &
kommunikation), Watzke (Pittel+Brausewetter)

Protokollmitschrift: Michael Haunzwickl; Protokollausfertigung: Robert Korab

1. Teil: Einrichtung Baustellenlogistik Tharnlhof West (Teilnehmer: alle
genannten Anwesenden):

1. Es wurde festgehalten das die Containerburg Thirnlhofstrasse Ost - welche
auch den Rhenus Container beinhaltet - Mitte/Ende August verschwinden
muss, da der Ostteil bis Oktober Ubergabebereit sein muss. Rhenus
Ubersiedelt daher in der Woche vom 07.08.2006 - 11.08.2006 in einen neuen
Container auf der Westseite, der von Pittel+Brausewetter gestellt wird.

2. Rhenus wird den Logistikservice auf der Ostseite vom neuen Container aus
aufrechterhalten.

3. Die Sortierinsel Ost wird solange aufrechterhalten, solange Sie die
Fertigstellungsarbeiten nicht behindert. Danach wird sie bis auf weiteres
ersatzlos abgebaut. Die Sortierinseln in Thurnlhof West werden erst nach
Beendigung der Aushubarbeiten bzw. bei Bedarf aufgestellt.

4. Rhenus wurde daruber informiert, dass die "Halten und Parken verboten"
Zone, laut Konzept sowie weitere Halten und Parkenverbotszonen am 27.07.
in einer Verkehrsverhandlung, uber deren Stattfinden Rhenus nicht informiert
wurde, beschlossen und genehmigt wurde.

5. Die Lagerflache Thurnlhofstrasse Ost, vor dem Baukran, wird noch bis Ende
September aufrecht erhalten, und wird dann auch aufgelassen.

6. Die bereits existierende "Halten- und Parken verboten Zone fir Fahrzuge
Uber 3,5 Tonnen" im oberen Teil der Thirnlhofstrasse (bei der Strabag-
Containerburg am obersten Baugrundstuck) wird in ein generelles "Halten-
und Parken verboten" umgewandelt. Davor wird, aufgrund der Annahme dass
der Gehsteig unter der LKW Zu- und Abfahrt leidet, noch eine
Beweisaufnahme seitens der zustandigen Magistratsabteilung erfolgen.
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7. Rhenus liefert eine genaue Auflistung des bendétigten Equipments sodass die
ARGE Thurnlhofstrasse West ein Angebot an die Bautrager legen kann (in der
Woche vom 31.07. - 04.08.).

8. Das notige technische Equipment fur Baubereich West wurde auf folgende
Grobanforderung zusammengefasst: 2 schwenkbare Kameras (Funk-
fernsteuerbar), mit Sprechverbindung, 3 Schrankenanlagen, 2 davon Funk-
fernsteuerbar, Monitore zur Uberwachung im neuen Container.

Genaue Liste folgt.

9. Rhenus liefert eine genaue Auflistung der benétigten Ausstattung fur den auf
Thirnlhof West aufzustellenden Container.

10.Die Aufteilung der Kosten erfolgt nach dem Wohnnutzflachenschlissel der
einzelnen Bauplatze (in der Woche vom 31.07. - 04.08.)

11.Am 18.09. findet das nachste Baustellengesprach Thurnlhof statt. Der
erste Teil des nachsten Baustellengesprachs ist Thurnlhof Ost gewidmet, der
zweite Teil Thurnlhof West.

12.Allenfalls notwendige weitere Abstimmungsgesprache werden bis dahin
bilateral (in kleinem Kreis) durchgefuhrt — Ansprechpersonen: Fahrngruber,
Haunzwickl (Rhenus), Korab (ab 26.08.), Romm (raum & kommunikation)

2. Teil: Weitergefuhrte Besprechung zwischen Rhenus und den Bautragern:

1. Die ersten 2 Monate Baumonate tragt die Gesiba die Kosten fur Rhenus zur
Ganze.

2. Danach folgt eine Kernbauzeit von 20 Monaten in der die Kosten unter den
Bautragern nach dem Wohnnutzflachenschliissel der einzelnen Bauplatze
aufgeteilt werden.

3. Die Kostenteilung in eventuellen Uberzeiten ist dann je nach Baufortschritt zu
klaren.

4. Ing. Putz erklart sich bereit fur Rhenus die richtigen Rechnungsadressen und
die jeweiligen Kostenstellen herauszufinden, und an Rhenus weiter zu geben.

5. Rhenus wird erinnert, den von den Bautrdgern unterzeichneten Vertrag
ebenfalls zu zeichnen und danach zurick an die Bautrager zu schicken.

6. Die Bautréger versichern nochmals ihre Unterstiutzungbereitschaft bei der
"Lieferantenerziehung" zu (Avisierung, Zeitfensterplanung, Dokumentation
usw.)
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Ergebnisprotokoll
RUMBA-Thurnlhof, Baustellengesprach

Datum: 18.09.2006
Zeit: 10:00 — 11:30 Uhr
Ort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Giirtel 43, Seminarraum EG

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):

Gesiba: Alfred Putz, Paul Steurer; MA 34: Peter Schmiege; OSW: Karl Hirnschall; Pittel +
Brausewetter: Martin Bieber; r&k: Thomas Romm; Rhenus Réhrer: Franz Fahrngruber,
Edward Fula; Rosinak & Partner: Marianne Leitgeb; Strabag: Gunther Dusek, Manfred
Stimpfl; Wien Sud: Michael Sillipp; WU Wien: Leopold Jambor

Ziel der Sitzung:
e Prasentation der Offentlichkeitsarbeit (45 min)
e Abstimmung der Baudurchfuhrung auf Thiarnlhof WEST (45 min)

Tagesordnung:

e 10:00 — 10:30 Begrufung und Ergebnisbericht zur
Offentlichkeitsarbeit, Budgetabschluss

e 10:30 — 10:45 Vorschlage zum Projektabschluss
,Offentlichkeitsarbeit*

e 10:45 — 11:00 RUMBA-Bauablauf am Thirnlhof WEST, Bericht der
Bautrager

e 11:00 — 11:30 Diskussion zu den Punkten:
— Baustelleneinrichtung (Bauschranken, Fahrzeug-Avisierung)
— Baugrube und Staubbekampfung
— Entfernungsbeschrankung im Erdbau (Kies-Aushub Logistik)

1. Ergebnisbericht Offentlichkeitsarbeit

Romm und Leitgeb berichten vom Ablauf und Ergebnis des Medien- und Fachgespréachs am
Tharnlhof vom 22. Mai 2006: Sowohl das Medien- als auch das Fachgesprach waren mit 30-
40 Personen gut besucht. Romm stellt die an die Bautrager per Post zugestellte CD mit
Pressebeitrdgen und Unterlagen des Mediengesprachs vor. Highlight der Berichterstattung
war der ORF-Spot in Wien heute Uber die UmweltmalRnahmen am RUMBA
Demonstrationsprojekt Thurnlhof. Der 3-minltige Fernsehbeitrag wird gezeigt. Die
Evaluierung des Anzeigengegenwertes — detailliert auf der CD darstellt — liegt It.
Pressehandbuch bei ca. 70.000 €.

2. Vorschlage Projektabschluss

Zum Projektabschluss zeigen r&k eine Aufstellung der Sachmittelkosten und der erbrachten
Arbeitsleistung: Offen ist einzig der Modul 2, das Informationsevent budgetiert mit 3.362 €
oder 766 € pro Bautrédger. Die Entscheidung diesen Posten als Teil einer
Anrainerveranstaltung oder fur die mediale Aufbereitung zum Abschluss des Gesamtprojekts
zu verwenden bleibt offen. Romm kiindigt eine Abschlussrechnung abzuglich des offenen
Betrages an und |lad die Bautrdger ein, zu den Vorschlagen bis zum nachsten
Baustellengespréch Stellung zu nehmen.
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3. RUMBA Bauablauf auf Thurnlhof WEST

Logistik

Fula berichtet vom Baufortschritt auf Thirnlhof West: Bauteil A und B haben im August mit
dem Aushub begonnen. Fiur Bauteil C (Gesiba) ist Fa. Huber mit dem Aushub ann&hrend
fertig. Huber fahrt u.a. die Deponie in Rauchenwarth (innerhalb der 15 km) an. Spindler
fahrt fur Bauteil A und B den Aushub nach Parbasdorf (28,5 km) und im Ricklauf Schittgut
(Sand) zu 3 Transportbetonwerken im Umkreis der Baustelle: Freudenauer Hafen, 7. Heide
QuerstralRe und Wildpretstral3e. Fula legt die entsprechenden Lieferscheine mit Uhrzeit und
Transportziel vor.

Putz gibt zu Protokoll die Regelung der Aushub-Kies Logistik mit der Erweiterung der
Entfernungsbeschrankung von 15 auf 30 km so nicht verstanden zu haben. Seinem
Verstandnis nach hatte sich ein solcher Rundlauf nur auf die Baustelle am Thurnlhof
beziehen durfen. Romm weist auf das Fehlen einer solchen Einschrankung im Protokoll vom
12.05.2006 hin. Vielmehr sei es Ziel von RUMBA, Bautatigkeit im urbanen Ballungsraum
sinnvoll zu vernetzen, so wie es am Beispiel der Kurz-Verfuhr des Aushubs auf die
benachbarte Baustelle der S1 sichtbar geworden sei.

Staub

Fula beschreibt die Staubproblematik der offenen Baugruben auf West und der Arbeiten an
den AuBenanlagen auf Ost. Die Generalsanierung der Kindertagesstétte ist voraussichtlich
bis Ende der Aushub-, teilweise auch der Rohbauarbeiten auf West andauernd, wodurch die
beflrchteten Anrainerbeschwerden ausbleiben. Am Bauteil Ost ist durch einen
Planungsfehler die asphaltierte Baustrafl3e nicht als Feuerwehreinfahrt zu verwenden und
muss abgerissen werden.

Silipp und Hirnschall betonen das Einhalten Ihres angekiindigten Bauzeitplans, der die
Fertigstellung fur Mai/Juni 2007 vorsieht. Die frihzeitige Fertigstellung der anderen Bauteile
voraussichtlich Ende des Jahres ist nachteilig fiir die Ubergabe der Objekte bei weiter
anhaltendem Baubetrieb.

Fur die Abrechnung der Kehrmaschine wird ein Kostenschliissel von 75%-West und 25%-
Ost vereinbart. Die Disposition der Kehrmaschine obliegt weiter Rhenus.

Baustelleneinrichtung West

Bieber berichtet Uber die geplante Baustelleneinrichtung West: Es sind 4
Baustelleneinfahrten mit insgesamt 4 Schranken, teilweise mit Video- und
Gegensprechanlage vorgesehen. Es wird protokolliert, dass jeweils 2 Schlissel pro
Bauplatzschranke den betroffenen Bautragern und Bauleitern zur Verfligung gestellt
werden, damit die Zufahrt fur Rettungs- und Notfalle gesichert ist. Die Bedienung der
Schranken wéahrend des Baustellenbetriebes (6:00-18:00 Uhr) obliegt Rhenus. Die
Schranken mussen nach Ende des Baustellenbetriebes mit einem Zaunfeld gesichert
werden. Samstagsarbeitszeiten sind mit Aviso der Arbeiten und Fahrten weiter maglich.

Der Betrieb der Sortierinsel wird mit Beginn des Rohbaus aufgenommen. Die Krann&ahe
ermoglicht Mulden vom Bauplatz in grof3ere Behélter auf der Sortierinsel umzuftllen. So
kénnen weiter Kranmulden (1-2 m3) am Bauplatz eingesetzt werden, aber 12-16m=3 Mulden
far den Transport verwendet werden. Die anwesenden Bauleiter erklaren lhre
Bereitwilligkeit so die Effizienz der Sortierinsel zu steigern.
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Folgende nachste Schritte sind vereinbart:

¢ RUMBA - Baustelleneinrichtung mit Bauschranke bis Ende September

e Einrichtung der Sortierinsel nach Abschluss des Aushubs mit Beginn des Rohbaus

e Entscheidung der Marketingleiter der Bautrdger uber Budget zum Informationsevent

Vorschlag zum nachsten Baustellengesprach:

Anhang:

Tischvorlage r&k

Verfasser: TR

Verteiler:
wolfgang.dvorak@bauholding.at
dopf@migra.at
martin.schildboeck@arwag.at
andrea.steiner@arwag.at
wasner@arwag.at
siegfried.jeschko@arwag.at
friedrich.koellner@arwag.at
raffelsberger@familienhilfe.at
gameiner@familienhilfe.at
P.Steurer@gesiba.at
a.putz@gesiba.at
h.reicher@gesiba.at
w.windisch@gesiba.at
m.zenkl@gesiba.at
karl.hahn@nh-gewog.at
andreas.malai@nh-gewoqg.at
martin.staudinger@nh-gewog.at
susanne.reppe@nh-gewoqg.at
wag@m25.magwien.gv.at
peter.schmiege@m34.magwien.gv.at
bar@m50.magwien.gv.at
foe@m50.magwien.gv.at
walter.bacher@bauholding.at
d.dinhobl@mischek.at
o0.hoegn@mischek.at
n.ziegler@mischek.at
wolfgang.pauliny@oekotechna.at
helga.mayer@oesw.at
helmut.guranti@oesw.at
michael.pech@oesw.co.at
karl.hirnschall@oesw.co.at
korab@raum-komm.at
romm@raum-komm.at
f.fahrngruber@pgv.at
edward.fula@chello.com
niels.jeppesen@roehrer.com
ffahrngruber@rhenus.com

Montag, 28. November 2006
10:00 - 11:30 Uhr
raum & kommunikation, Seminarraum EG
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hiess@rosinak.co.at
leitgeb@rosinak.at
w.koch@wiensued.at
m.sillip@wiensued.at
c.anderle@wiensued.at
n.wieczorek@wiensued.at
stefan.schober@wohnfonds.wien.at
c.nekvasil@wohnservice-wien.at
korab@raum-komm.at
romm@raum-komm.at
office@raum-komm.at
m.winischhofer@wohnservice-wien.at
michael.eigler@bauholding.at
g.schwingenschloegl@mischek.at
guenter.dusek@bauholding.at
gerhard.ableitinger@bauholding.at
peter.wanko@pkm-muldenzentrale.at
leopold.jambor@gmx.at
wan@mbd.magwien.gv.at
P.Steurer@gesiba.at
mhaunzwickl@rhenus.com
manfred.stimpfl@bauholding.at
opp@m22.mag.wien.gv.at
technik@familienhilfe.at
wolfgang.watzke @pittel.at
martin.bieber@pittel.at
franz.dinhobl@bauholding.at
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Ergebnisprotokoll
RUMBA-Thurnlhof, Baustellengesprach

Datum: 18.09.2006
Zeit: 10:00 — 11:30 Uhr
Ort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Giirtel 43, Seminarraum EG

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):

Gesiba: Alfred Putz, Paul Steurer; MA 34: Peter Schmiege; OSW: Karl Hirnschall; Pittel +
Brausewetter: Martin Bieber; r&k: Thomas Romm; Rhenus Réhrer: Franz Fahrngruber,
Edward Fula; Rosinak & Partner: Marianne Leitgeb; Strabag: Gunther Dusek, Manfred
Stimpfl; Wien Sud: Michael Sillipp; WU Wien: Leopold Jambor

Ziel der Sitzung:
e Prasentation der Offentlichkeitsarbeit (45 min)
e Abstimmung der Baudurchfuhrung auf Thiarnlhof WEST (45 min)

Tagesordnung:

e 10:00 — 10:30 Begrufung und Ergebnisbericht zur
Offentlichkeitsarbeit, Budgetabschluss

e 10:30 — 10:45 Vorschlage zum Projektabschluss
,Offentlichkeitsarbeit*

e 10:45 — 11:00 RUMBA-Bauablauf am Thirnlhof WEST, Bericht der
Bautrager

e 11:00 — 11:30 Diskussion zu den Punkten:
— Baustelleneinrichtung (Bauschranken, Fahrzeug-Avisierung)
— Baugrube und Staubbekampfung
— Entfernungsbeschrankung im Erdbau (Kies-Aushub Logistik)

1. Ergebnisbericht Offentlichkeitsarbeit

Romm und Leitgeb berichten vom Ablauf und Ergebnis des Medien- und Fachgespréachs am
Tharnlhof vom 22. Mai 2006: Sowohl das Medien- als auch das Fachgesprach waren mit 30-
40 Personen gut besucht. Romm stellt die an die Bautrager per Post zugestellte CD mit
Pressebeitrdgen und Unterlagen des Mediengesprachs vor. Highlight der Berichterstattung
war der ORF-Spot in Wien heute Uber die UmweltmalRnahmen am RUMBA
Demonstrationsprojekt Thurnlhof. Der 3-minltige Fernsehbeitrag wird gezeigt. Die
Evaluierung des Anzeigengegenwertes — detailliert auf der CD darstellt — liegt It.
Pressehandbuch bei ca. 70.000 €.

2. Vorschlage Projektabschluss

Zum Projektabschluss zeigen r&k eine Aufstellung der Sachmittelkosten und der erbrachten
Arbeitsleistung: Offen ist einzig der Modul 2, das Informationsevent budgetiert mit 3.362 €
oder 766 € pro Bautrédger. Die Entscheidung diesen Posten als Teil einer
Anrainerveranstaltung oder fur die mediale Aufbereitung zum Abschluss des Gesamtprojekts
zu verwenden bleibt offen. Romm kiindigt eine Abschlussrechnung abzuglich des offenen
Betrages an und |lad die Bautrdger ein, zu den Vorschlagen bis zum nachsten
Baustellengespréch Stellung zu nehmen.

raum & kommunikation A-1160 Wien - Lerchenfelder Gurtel 43 top 6/3 - www.raum-komm.at 1
KORAB KEG fon: (01) 7866559 - fax: (01) 7866559 33 - mail: office@raum-komm.at
technisches biro bank: HYPO OO - blz: 54000 - kto:18002972

fur stadtebau und raumplanung firmenbuch: FN 214851h - UID ATU 53927309
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3. RUMBA Bauablauf auf Thurnlhof WEST

Logistik

Fula berichtet vom Baufortschritt auf Thirnlhof West: Bauteil A und B haben im August mit
dem Aushub begonnen. Fiur Bauteil C (Gesiba) ist Fa. Huber mit dem Aushub ann&hrend
fertig. Huber fahrt u.a. die Deponie in Rauchenwarth (innerhalb der 15 km) an. Spindler
fahrt fur Bauteil A und B den Aushub nach Parbasdorf (28,5 km) und im Ricklauf Schittgut
(Sand) zu 3 Transportbetonwerken im Umkreis der Baustelle: Freudenauer Hafen, 7. Heide
QuerstralRe und Wildpretstral3e. Fula legt die entsprechenden Lieferscheine mit Uhrzeit und
Transportziel vor.

Putz gibt zu Protokoll die Regelung der Aushub-Kies Logistik mit der Erweiterung der
Entfernungsbeschrankung von 15 auf 30 km so nicht verstanden zu haben. Seinem
Verstandnis nach hatte sich ein solcher Rundlauf nur auf die Baustelle am Thurnlhof
beziehen durfen. Romm weist auf das Fehlen einer solchen Einschrankung im Protokoll vom
12.05.2006 hin. Vielmehr sei es Ziel von RUMBA, Bautatigkeit im urbanen Ballungsraum
sinnvoll zu vernetzen, so wie es am Beispiel der Kurz-Verfuhr des Aushubs auf die
benachbarte Baustelle der S1 sichtbar geworden sei.

Staub

Fula beschreibt die Staubproblematik der offenen Baugruben auf West und der Arbeiten an
den AuBenanlagen auf Ost. Die Generalsanierung der Kindertagesstétte ist voraussichtlich
bis Ende der Aushub-, teilweise auch der Rohbauarbeiten auf West andauernd, wodurch die
beflrchteten Anrainerbeschwerden ausbleiben. Am Bauteil Ost ist durch einen
Planungsfehler die asphaltierte Baustrafl3e nicht als Feuerwehreinfahrt zu verwenden und
muss abgerissen werden.

Silipp und Hirnschall betonen das Einhalten Ihres angekiindigten Bauzeitplans, der die
Fertigstellung fur Mai/Juni 2007 vorsieht. Die frihzeitige Fertigstellung der anderen Bauteile
voraussichtlich Ende des Jahres ist nachteilig fiir die Ubergabe der Objekte bei weiter
anhaltendem Baubetrieb.

Fur die Abrechnung der Kehrmaschine wird ein Kostenschliissel von 75%-West und 25%-
Ost vereinbart. Die Disposition der Kehrmaschine obliegt weiter Rhenus.

Baustelleneinrichtung West

Bieber berichtet Uber die geplante Baustelleneinrichtung West: Es sind 4
Baustelleneinfahrten mit insgesamt 4 Schranken, teilweise mit Video- und
Gegensprechanlage vorgesehen. Es wird protokolliert, dass jeweils 2 Schlissel pro
Bauplatzschranke den betroffenen Bautragern und Bauleitern zur Verfligung gestellt
werden, damit die Zufahrt fur Rettungs- und Notfalle gesichert ist. Die Bedienung der
Schranken wéahrend des Baustellenbetriebes (6:00-18:00 Uhr) obliegt Rhenus. Die
Schranken mussen nach Ende des Baustellenbetriebes mit einem Zaunfeld gesichert
werden. Samstagsarbeitszeiten sind mit Aviso der Arbeiten und Fahrten weiter maglich.

Der Betrieb der Sortierinsel wird mit Beginn des Rohbaus aufgenommen. Die Krann&ahe
ermoglicht Mulden vom Bauplatz in grof3ere Behélter auf der Sortierinsel umzuftllen. So
kénnen weiter Kranmulden (1-2 m3) am Bauplatz eingesetzt werden, aber 12-16m=3 Mulden
far den Transport verwendet werden. Die anwesenden Bauleiter erklaren lhre
Bereitwilligkeit so die Effizienz der Sortierinsel zu steigern.
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Folgende nachste Schritte sind vereinbart:

¢ RUMBA - Baustelleneinrichtung mit Bauschranke bis Ende September

e Einrichtung der Sortierinsel nach Abschluss des Aushubs mit Beginn des Rohbaus

e Entscheidung der Marketingleiter der Bautrdger uber Budget zum Informationsevent

Vorschlag zum nachsten Baustellengesprach:

Anhang:

Tischvorlage r&k

Verfasser: TR

Verteiler:
wolfgang.dvorak@bauholding.at
dopf@migra.at
martin.schildboeck@arwag.at
andrea.steiner@arwag.at
wasner@arwag.at
siegfried.jeschko@arwag.at
friedrich.koellner@arwag.at
raffelsberger@familienhilfe.at
gameiner@familienhilfe.at
P.Steurer@gesiba.at
a.putz@gesiba.at
h.reicher@gesiba.at
w.windisch@gesiba.at
m.zenkl@gesiba.at
karl.hahn@nh-gewog.at
andreas.malai@nh-gewoqg.at
martin.staudinger@nh-gewog.at
susanne.reppe@nh-gewoqg.at
wag@m25.magwien.gv.at
peter.schmiege@m34.magwien.gv.at
bar@m50.magwien.gv.at
foe@m50.magwien.gv.at
walter.bacher@bauholding.at
d.dinhobl@mischek.at
o0.hoegn@mischek.at
n.ziegler@mischek.at
wolfgang.pauliny@oekotechna.at
helga.mayer@oesw.at
helmut.guranti@oesw.at
michael.pech@oesw.co.at
karl.hirnschall@oesw.co.at
korab@raum-komm.at
romm@raum-komm.at
f.fahrngruber@pgv.at
edward.fula@chello.com
niels.jeppesen@roehrer.com
ffahrngruber@rhenus.com

Montag, 28. November 2006
10:00 - 11:30 Uhr
raum & kommunikation, Seminarraum EG
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leitgeb@rosinak.at
w.koch@wiensued.at
m.sillip@wiensued.at
c.anderle@wiensued.at
n.wieczorek@wiensued.at
stefan.schober@wohnfonds.wien.at
c.nekvasil@wohnservice-wien.at
korab@raum-komm.at
romm@raum-komm.at
office@raum-komm.at
m.winischhofer@wohnservice-wien.at
michael.eigler@bauholding.at
g.schwingenschloegl@mischek.at
guenter.dusek@bauholding.at
gerhard.ableitinger@bauholding.at
peter.wanko@pkm-muldenzentrale.at
leopold.jambor@gmx.at
wan@mbd.magwien.gv.at
P.Steurer@gesiba.at
mhaunzwickl@rhenus.com
manfred.stimpfl@bauholding.at
opp@m22.mag.wien.gv.at
technik@familienhilfe.at
wolfgang.watzke @pittel.at
martin.bieber@pittel.at
franz.dinhobl@bauholding.at
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Ergebnisprotokoll

RUMBA-Demonstrationsprojekt Thunrlhof

Datum: 23.01.2007
Zeit: 10:00 — 11:30 Uhr
Oort: raum & kommunikation, Lerchenfelder Gurtel 43, Seminarraum EG

Teilnehmerlnnen (alphabetisch nach Unternehmen, ohne Titel):

Familienhilfe: Payam Majoubian, MA25: Wolfgang Wagner, MA50:Burghard Bartl, OSW: Karl

Hirnschall, Pittel + Brausewetter: Martin Bieber, Strabag: Wolfgang Dvorak, r&k: Robert
Korab, Thomas Romm, Rhenus: Edward Fula,

Ziel der Sitzung:
Koordination der RUMBA-MalRhahmen am Bauplatz West

Tagesordnung:
e Schranken- und Zufahrtskontrolle
e Halte- und Parkverbote
e Staub- und Feinstaubbekampfung auf der Baustelle und Baustelleneinfahrt
[ ]

Bekanntgabe der Auftragnehmer (Subunternehmerliste) zur zentralen Weiterleitung

der Rumba-Information
Mulltrennung in Ubergangsphase — Entgelt fir nicht sortierte Abfalle
e Sortierinsel
o Thiarnlhof Ost — Auflésung Sortierinsel
o Thurnlhof West — Einrichtung Sortierinsel
¢ Rhenus Standortbestimmung RUMBA

1. Bericht der Bautrager
Die Tagesordnung wird angenommen und um den Vortrag von Fula (Rhenus) zur Standortbestimmung von

RUMBA erganzt. Zur Einleitung weist Romm (raum & kommunikation) auf die Einladung der Baudirektion zum

Thema Partikelfilterpflicht fir Baumaschinen — Austausch mit der Bauwirtschaft am 21. Februar von 9:30 —
16:00 Uhr im Europahaus hin.

Die Fertigstellung und Ubergabe am Bauplatz Thirnlhof Ost ist steht unmittelbar bevor: OSW tbergeben im

Méarz das ,,betreute Wohnen*, Gewog ubergibt offenbar die letzten Wohnungen im April/Mai.
Am Bauplatz West ist die Fertigstellung von Bauteil A (Migra) fur Ende 2007 geplant, fur Bauteil B
(Familienhilfe) Februar 2008.

Mit der Fertigstellung und Ubergabe von Thiirnlhof Ost erfolgt die Bilanzierung der RUMBA MaRnahmen zum

nachsten Baustellengespréch durch raum & kommunikation.

2. Schranken- und Zufahrtskontrolle
Zum Thema Schranken- und Zufahrtskontrolle wird vereinbart die bereits beschlossene Ausriistung der

Baustelleneinfahrten mit kamera-observierten Bauschranken entsprechend des Baufortschritts schrittweise zu

installieren. Da zu beflirchten ist, dass die Schrankenanlage derzeit die engen Einfahrtsradien weiter
einschnurt und beschadigt werden kdnnte, einigen sich die Beteiligten auf die Installation der Kameras zur

Kontrolle der Einfahrt und die Errichtung der Schrankenanlage mit Ende des Rohbaus. Fula (Rhenus) ist wegen
des gut funktionierenden Avisos der Fahrzeuge mit der Mallnahme einverstanden. Die Umsetzung stellt Bieber

(Pittel + Brausewetter) bis Mitte Februar in Aussicht.

3. Halte- und Parkverbot
Fula (Rhenus) stellt die bestehenden Halteverbote zur Diskussion. Anzeige konnte gegen falsch parkende

Fahrzeuge nicht erstattet werden, da der Exekutive kein Bescheid vorliegt. Dvorak sichert zu, den Sachverhalt

zu prufen (s. Stellungsnahmen im Anhang).

raum & kommunikation A-1160 Wien - Lerchenfelder Gurtel 43 top 6/3 - www.raum-komm.at
KORAB KEG fon: (01) 7866559 - fax: (01) 7866559 33 - mail: office@raum-komm.at
technisches biro bank: HYPO OO - blz: 54000 - kto:18002972
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4. Staub- und Feinstaubbekdampfung auf der Baustelle und Baustelleneinfahrt

Rhenus berichtet von relativ erfolgreicher Staubbekampfung durch Feuchthalten der Baustelleneinfahrt, dem
Spritzen der Stralle und dem Einsatz der Kehrmaschine. Eine verminderte Aufwirbelung auf der
ThiurnlhofstralRe kann zusatzlich Abhilfe schaffen. In diesem Zusammenhang ist unklar ob und in welchem
Bereich die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h entlang der Baustelleneinfahrten an der
Thurnlhofstralle gilt. Dvorak sichert zu, den Sachverhalt zu priufen (s. Stellungsnahmen im Anhang).

5. Bekanntgabe der Auftragnehmer (Subunternehmerliste) zur zentralen Weiterleitung der Rumba-
Information

Rhenus schlagt vor, als zentrale Anlaufstelle fur Informationen zu den RUMBA-Ablaufen der Baustelle eine Liste
aller beteiligten Unternehmen zu erhalten und den Informationsfluss so zu verbessern. Strabag und Pittel +
Brausewetter sagen die laufende Bekanntgabe der am Thurnlhof tatigen Firmen an Rhenus zu.

6. Mulltrennung in Ubergangsphase — Entgelt fur nicht sortierte Abfalle

Laut Rhenus ist der Mix-Anteil bei Baustellenabfallen trotz Sortierinsel hoch. Der Vorschlag Entgelt fur nicht
sortierte Abfalle — normalerweise sind alle Entsorgungsfahrten von der Sortierinsel entgeltfrei — wird
kontrovers diskutiert. Der hohe Mix-Anteil ist in den vorhandenen Daten (fur den Monat Dezember) nicht
offensichtlich. Erschwerend kommt die Tatsache hinzu, dass auch getrennte Fraktionen (insbesondere
sortenreiner Gipskarton) abfallrechtlich als Mix bezeichnet werden mussen.

Die Frage nach dem Schwellenwert fur ,,viel oder wenig“ Mix-Anteil soll gegentiber vergleichbaren Baustellen
bestimmt werden. Dvorak stellt mdglichen Erhebungen Daten anderer Baustellen der Strabag zur Verfliigung.
Romm sagt zu, Diplomanten oder Studenten fir das Thema zu kontaktieren. Ziel ist es die Mischfraktionen der
Baustellen zu definieren und zu quantifizieren, um Aussagen fur erfolgreiche Trennung formulieren zu kénnen.

7. Sortierinsel

Derzeit werden auf Thirnlhof West drei Sortierinseln betrieben, zwei von PKM eine weitere von Huber. Im
Unterschied zur zentralen Sortierinsel auf Thurnlhof Ost ist eine Einfriedung der Sortierinsel ist nicht
vorhanden, da jeder Bauplatz seine eigene Sortierinsel in Kranreichweite hat. Hangerfahrten von PKW werden
vom Kran beladen. Wegen Platzmangels mussen die Mulden oft mandévriert werden, eine stationare Einrichtung
der Sortieranlage scheint schwierig. Dvorak (Strabag) bezeichnet die Entsorgung als im Wesentlichen dem
allgemeinen Baustellenstandard entsprechend. Was weiter genauer wie schon besprochen gepruft werden soll.

8. Rhenus Standortbestimmung RUMBA

Die Prasentation von Fula (Rhenus) fasst 19 Monate RUMBA zusammen: 14.200 Transporte mit 27 %
,VerstoRen gegen RUMBA“ also entgeltpflichtigen Fahrten (auf Bauplatz Ost). Die Abfallbilanz zeigt 3700 m® zu
ca. 52 % sortiert. Unter dem Mischabfall ca. 30 % GK-Plattenreste. Die Tischvorlage befindet sich im Anhang.

9. Stellungnahmen

Es liegt folgende Stellungnahme seitens Strabag (Dvorak, Dinhobl) vor:

Dvorak ergéanzt zum Thema Halteverbot und 30 er Zone: Das Halteverbot beim Bauteil der OSW wurde mit
Kranabbau beendet und durch den Bescheid fir GESIBA, FAMILIENHILFE und MIGRA ersetzt. Das derzeitige
Halteverbot durch WEST ist beim Bauteil der OSW wegen permanenten Parkplatzmangels durch PKW™s
verparkt.

Die 30er Zone erstreckt sich Uber die gesamte Thurnlhofstralle. Veranlasser ist vermutlich die
Bezirksverwaltung. Gegen Tempouberschreitung und Staubbekampfung musste tUbergeordnet agiert werden.
Wegen gemeinsamer Schrankenanlage und Sortierinsel fur FAMILIENHILFE und MIGRA sind die Bauleiter
informiert und Konzepte werden erarbeitet.

5. Nachste Schritte:

Errichtung der Kameratberwachungsanlage
Errichtung der Bauschranke nach Rohbauphase
Sortierinselauswertung

Kontakt Bachler wegen Bahntransportbilanz
Bilanz Thurnlhof Ost

O 0 0O O O



5. Nachstes Termine:

Baudirektion ladt ein:
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Partikelfilterpflicht fur Baumaschinen — Austausch mit der Bauwirtschaft

21. Februar 2007
9:30 — 16:00 Uhr

Europahaus, Linzer Stral3e 429, 1140 Wien

Terminvorschlag zum nachsten Baustellengespréach
Zeit: Dienstag, 24. April 2007, 10:00 — 11:30 Uhr

Ort: raum & kommunikation, Seminarraum EG, Lerchenfelder Gurtel 43

Verfasser: TR

Verteiler:
wolfgang.dvorak@bauholding.at,
dopf@migra.at,
martin.schildboeck@arwag.at,
andrea.steiner@arwag.at,
wasner@arwag.at,
siegfried.jeschko@arwag.at,
friedrich.koellner@arwag.at,
raffelsberger@familienhilfe.at,
gameiner@familienhilfe.at,
P.Steurer@gesiba.at,
a.putz@gesiba.at,
h.reicher@gesiba.at,
w.windisch@gesiba.at,
m.zenkl@gesiba.at,
karl.hahn@nh-gewog.at,
andreas.malai@nh-gewoqg.at,
martin.staudinger@nh-gewoq.at,
susanne.reppe@nh-gewoq.at,
wag@m25.magwien.gv.at,
peter.schmiege@m34.magwien.gv.at,
bar@m50.magwien.gv.at,
foe@m50.magwien.gv.at,
walter.bacher@bauholding.at,
d.dinhobl@mischek.at,
o0.hoegn@mischek.at,
n.ziegler@mischek.at,
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Workshop
Umweltbhilanz RUMBA-Demonstrationsvorhaben Thirnlhof

Ort:  Lerchenfelder Girtel 43, Erdgeschol3
Zeit: Donnerstag, 27.4.2006, 9:30 — 12:30 Uhr

1. TEILNEHMER

Siehe beiliegende Teilnehmerliste.

2. PROGRAMM UND WORKSHOPZIELE

(1) Begrufung, Programm und Workshop-Ziele

(2) Prasentation der MaBnahmen und Wirkungen im Uberblick

(3) Diskussion der MaRnahme entfernungsbezogenes Entgeltsystem

(4) Diskussion der MalRnahme abgasbezogenes Entgeltsystem

(5) Diskussion der MaRnahme Zeitfenstermanagement / AVISO der Lkw
(6) Diskussion der MaRnahme Sortierinsel

(7) Diskussion der MalRnahmen in der Objektplanung, im Ausschreibungswesen sowie von
flankierenden MalRhahmen

(8) Bauplatzvergleich, Entgelteinnahmen und offene Fragen
(9) Ausblick und Termine

Workshopziele:

e Prasentation von Zwischenergebnissen der Umweltbilanz

e Plausibilitatspriifung, Klarung offener Fragen, Ubertragbarkeit

¢ Identifizierung und Diskussion von Problemen bei der Umsetzung

e Auslotung von Verbesserungspotenzialen fur die noch offenen Bauphasen und fur andere
Projekte

RN
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3. KURZPROTOKOLL

(1) BegriufRung, Programm und Workshop-Ziele

HIESS (Rosinak & Partner) begrif3t die Teilnehmer, prasentiert das Workshopprogramm und
die Ziele des Workshops.

(2) Prasentation, der Manahmen und Wirkungen im Uberblick

ROMM (raum & kommunikation) prasentiert die beim Projekt Thirnlhof-Ost durchgefiihrten
Mafl3nahmen:

o Entfernungsbezogenes Entgelt zur Reduktion der Fahrtweiten und zur Verlagerung vom
Lkw auf die Bahn.

e Abgasbezogenes Entgelt zur Forcierung emissionsarmer Lkw.

o Zeitfenstersteuerung und Lkw-Aviso zu einer effizienten Bedienung der Baustelle ohne
Verkehrsbehinderungen, Wartezeiten und Staus.

e Sortierinsel zur Trennung der Baurestmassen auf der Baustelle.

e Umsetzung von planerischen MalRnahmen, die zu geringerer Umweltbelastung in der
Bauphase beitragen.

Der Baustellenbetrieb lauft seit Juni 2005. Ca. 10.000 Lkw-Fahrten haben stattgefunden und
ca. 80 % der Massenstrome wurden transportiert. Insgesamt werden am Bauplatz Thirnlhof
Ost 479 Wohnungen in 5 Bauteilen errichtet.

(3) Diskussion der MaRnahme enfernungsbezogenes Entgeltsystem
Folgendes Entgelt wurde pro Fahrt eingehoben:

¢ Aushubtransporte: bis 15 km entgeltfrei, ab 15 km 75,00 €

e Rohbautransporte: bis 10 km entgeltfrei, ab 10 km 75,00 €

e Kombinierter Verkehr: entgeltfrei

Aus einem Referenzprojekt in Wien-Mauer, fir das ebenfalls die Transportdaten erhoben
wurden, lasst sich eine Reduktion der Lkw-Kilometerleistung beim Thurnlhofprojekt um 80 —
85 % ableiten. Diese Daten betreffen den Aushub und den Rohbau. Aus den Daten und
bisherigen Erfahrungen werden folgende Hypothesen zur Diskussion gestellt:

¢ Das Entgeltsystem ist fir den Aushub und fiir Ortbeton sehr wirksam.
o Fir den Fertigteiltransport ist das Entgelt nicht hoch genug.

¢ Die MaBRnhahme ist flr grof3e stadtische Baustellen gut geeignet.

Diskussion:

Die Plausibilitdt des Reduktionspotenzials wird in Frage gestellt. Zum damaligen Zeitpunkt
gab es noch weniger Deponien, moéglicherweise konnte auf Grund der Gréf3e und Lage der
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Baustelle nicht mit Hanger gefahren werden. Andererseits entsprechen aktuelle
Erfahrungswerte der KDAG den Fahrweiten des Referenzprojekts in Wien-Mauer.

Fir den Aushub waren die 15 km problematisch, da nicht genug Konkurrenz bei ALSAG-
Deponierungen. Auch bei Grubensand sind durch den Wegfall des Wettbewerbs Mehrkosten
entstanden. Durch zufélligen Bedarf an Aushubmaterial in der Néhe (z. B. S1) konnten eben-
falls die Entfernungen niedrig gehalten werden und Kosten vermieden werden.

Aus Kostensicht ist das Entfernungsentgelt dann &uRRerst problematisch, wenn der Mitbe-
werb eingeschrankt wird. Dann missen ,Monopolpreise* bezahlt werden. Das ist bei Ort-
beton kein Problem, da es genug dezentral verteilte Anbieter gibt.

Bei Hohlwanden und Elementdecken gibt es zu wenig Anbieter. Das Entgelt wird dann eine
Maut.

Beim Abfall sollte die Deponieklasse berlcksichtigt werden.

Im Prinzip misste das Entgeltsystem kostenneutral sein, da das Entgelt an die Bautrager
flie3t. Es besteht allerdings die Gefahr, das Firmen hdéhere Preise anbieten und dann ein
.Korberlgeld“ verdienen, wenn sie Lésungen finden, bei denen sie Entgelt sparen kénnen.

Fertigteiltransporte kbnnen mit Entgelt kaum auf die Bahn verlagert werden. Sind auch mit
Entgelt billiger als Ortbeton. KORAB beschreibt das Entgeltsystem als kostenneutral,
solange keine UmweltmalRnahmen das Entgelt einsparen. Nur in diesem Fall wirde der
Bautrager das Entgelt nicht zurtickerhalten, das der Unternehmer aber als Mehrkosten in der
Vergabe zugestanden bekommen hat und die Wohnung teuerer werden.

Fur die Ausbauphase kann man noch nicht viel sagen. Es besteht aber die Gefahr, dass
viele auf kleinere Fahrzeuge (unter 3,5 t) umsteigen, um ein Entgelt zu vermeiden. Das wére
auch nicht sinnvoll, da dadurch die Kilometerleistung erhéht wirde. Vielleicht ware in der
Ausbauphase auch ein niedriges Entgelt (z. B. € 10,00) fur Klein-LKW zweckmaRig.

(4) Diskussion der Mallnahme abgasbezogenes Entgeltsystem
Folgendes Entgelt wurde verlangt:

Lkw EURO 11l und besser: kein Entgelt

Lkw EURO II: 25,00 € / Einfahrt

Lkw EURO | und schlechter: 50,00 € / Einfahrt

Bisher wurden nur ca. 10 % der Fahrten mit Lkw schlechter als Euro Il durchgefihrt.

Folgende Hypothesen werden zur Diskussion gestellt:

e Das Entgeltsystem ist sehr wirksam und kann zu einer Steuerung der Fahrzeugbeschaf-
fung beitragen.

e Eine Abstufung nach der Qualitdt der Fahrzeuge konnte die Wirkung noch erhdhen,
z. B. Euro lll, Euro IV, Euro V.

Seite 3



* * %

. l/zf@ * StaDt+Wien

~ "ENTWICKELN ~PLANEN »BAUEN -

/ROSINAKE PARTNER/ rumba

Wien ist anders.

Diskussion:

Es wird vermutet, dass die Euro llI-Fahrzeuge der Firmen am Thurnlhof konzentriert wurden.
Gleichzeitig ist diese MalRnahme ein Beispiel, wie mit einfachen Mitteln eine grof3e Wirkung
erzeugt werden kann. Eine Differenzierung ist vor dem Hintergrund der Feinstaub-
debatte Gberlegenswert. Hier ist insbesondere der EURO IV Standard eine bedeutende
Verbesserung.

(5) Diskussion der Mallnahme Zeitfenstermanagement / AVISO fur Lkw

Aus der Aufzeichnung der in die Baustelle eingefahrenen Lkw ist eine sehr ungleichméaRige
Verteilung erkennbar. Daraus abgeleitet werden folgende Hypothesen zur Diskussion ge-
stellt:

e Das AVISO hat in der Aushub- und Rohbauphase nicht funktioniert, da die Dispositions-
macht nicht bei RHENUS liegt und RHENUS nicht in die Baubesprechungen eingebunden
ist.

e FUr den Ausbau sind Verbesserungen notwendig.

Diskussion:

Den Hypothesen wird nicht gefolgt. Das AVISO hat sehr wohl funktioniert, in der Aushub-
und Rohbauphase war ein Zeitfenstermanagement auf Grund ausreichender Kapazitaten
noch nicht notwendig.

In der Ausbauphase und bei Thirnlhof-West wird ein Zeitfenstermanagement sicher notwen-
dig, da die Strafl3enkapazitaten knapp sind und kein Ausweichen auf noch unverbaute Bau-
platze nicht moglich sein wird. Allein die Unterbringung der Fahrzeuge der Bauarbeiter wird
ein fast unlésbares Problem.

Eine Klarung der Funktionsfahigkeit des Zeitfenstermanagements wird in der Ausbauphase
erfolgen.

Wichtig ist es, das Zeitfenstermanagement in die Ausschreibung aufzunehmen, bei
der Vergabe zu besprechen und vor allem auf die Sanktionen hinzuweisen.

(6) Diskussion MalRnhahme Sortierinsel
Folgende Hypothesen werden zur Diskussion gestellt:
¢ In der Rohbauphase hat die Sortierinsel noch nicht funktioniert.

¢ In der derzeitigen Form ist die Funktionsfahigkeit auch in der Ausbauphase zu bezweifeln.

Diskussion:

Beide Hypothesen werden nicht geteilt. In der Aushub- und Rohbauphase ist besser von
einem Sortiersystem die Rede. Eine Sortierinsel ist von der Bautatigkeit zu weit weg. Die
Sammlung erfolgt besser bei den Bauplatzen. Die getrennte Sammlung hat sehr gut
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funktioniert, die angelieferten Restmassen waren viel sortenreiner als Ublicherweise bei ahn-
lichen Baustellen. Der Abtransport in 8 — 12 m3 Containern wird als zweckmafRiger ange-
sehen als grol3ere Container (v. a. bei Gipskarton). Auch der Abtransport mit Hanger ist bei
kurzen Entfernungen (11 km) 6kologisch nicht giinstiger als mit Einzelfahrzeugen. Ein ge-
nauer Nachweis wére im Detail noch zu erbringen.

Das Funktionieren der Sortierinsel in der Ausbauphase wird teilweise bezweifelt. Die Profes-
sionisten entsorgen ihren Abfall selbst oder lassen ihn irgendwo liegen.

Eine endglltige Einschatzung der Wirksamkeit und Zweckmafigkeit wird erst nach der Aus-
bauphase mdglich sein.

(7) Diskussion der MaRnahmen in der Objektplanung, im Ausschreibungswesen sowie von
flankierenden Mafnahmen

Der Vergleich der einzelnen Bauplatze zeigt die hohe Wirksamkeit einer aushubarmen Pla-
nung. Am Bauplatz 4 wurde eine andere Garagenldsung mit geringerer Tiefe umgesetzt. Die
Lkw-Kilometer beim Aushub waren nur halb so grof3 wie bei den anderen Bauplatzen.

Folgende Hypothesen werden zur Diskussion gestellt:

e MalRnahmen in der Objektplanung und im Ausschreibungswesen kénnen erheblich zu
einer umweltfreundlichen Baustellenabwicklung beitragen.

Diskussion:

Die Losung am Bauplatz 4 bedirfte einer genaueren Betrachtung. Denn die geringere
Garagentiefe misste auf Kosten der Nutzflachen gehen und das kann sich ein Bautrager
nicht leisten. Die Ubertragbarkeit wird daher angezweifelt.

Bei der Ausschreibung ist es wichtig, die Umweltziele erst in den Vergabeverhandlungen zu
prazisieren.

Als flankierende MalRnahme ist die Folienabdeckung zur Bdschungssicherung entstanden,
die sich gleichzeitig zur Feinstaubreduktion hervorragend eignet.

Auch MitteltrakterschlielBungen kdnnen stark zur Reduktion der Massenstrome beitragen.

(8) Bauplatzvergleich, Entgelteinnahmen und offene Fragen

Der Bauplatzvergleich wirft vor allem bei den Aushubtransporten pro m2 Nutzflache noch
offene Fragen auf. Diese werden mit den Bautrdgern und RHENUS zu klaren versucht.

Bei den Entgelteinnahmen zeigt sich ein grofl3er Unterschied zwischen Aushub und Rohbau
(Faktor 10). Daraus ist zu schlieRen, dass das Entgelt beim Aushub deutlich besser gewirkt
hat als beim Rohbau. Das ist auch auf den Fertigteiltransport mit dem Lkw zuriickzuftihren.
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(9) Ausblick und Termine

Das Wohnbauforschungsprojekt wird in der Ausbauphase weiter fortgesetzt. Lkw-AVISO,
Sortierinsel und eine neue Entgeltgestaltung fir Lkw kommen auf den Priifstand. Die Daten
werden weiterhin erhoben, in eine Datenbank eingespeichert und ausgewertet.

Jedenfalls vorgesehen ist ein Abschlussworkshop, bei dem die Ergebnisse wieder vorgestellt
und diskutiert werden sollen. Méglicherweise werden dazwischen kleine Diskussionsrunden
zu Teilthemen wie Entsorgung, Zeitfenstermanagement oder Entgeltsystem Ausbau durch-
gefuhrt. Das ist aber noch offen.

Termine:

Montag, 22.5.2006, 10:00 Uhr: Pressekonferenz Umweltfreundliche Baustellenabwicklung
auf der Baustelle Thirnlhof mit den Stadtraten Faymann und Sima

Montag, 22.5.2006, 11:00 Uhr: Expertengesprach und Baustellenfiihrung

Zu diesen Veranstaltungen sind die Workshop-Teilnehmer herzlich eingeladen.

Wien, 5. Mai 2006 Hiess e.h.

Priv./GZ.: 06927/Proto_TO/RUMBA_Thuernlhof_Proto_20060427.doc/Hie-Hr
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09.05.2007
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RUMBA - Ziele

e wmaeltieandlictiote Baustelle Eanopac
RUMBA reduziert

RUMBA Demonstrationsprojekt Thiirnlhof
Wohnbebauung Wien Simmering, ThiirlhofstraBe (] Lkw- Fﬂ hr"en
FUMMEA-Thale Shitenibol Baustellen sind mit Belastungen fir die Umwelt [ ] LkW' Fa hr"ﬂ ngen
verbunden. Das Demonstrationsprojekt in o
o Staub, Larm, Abgase

Simmering, Thirnlhof erprobt MaBBnahmen zur

ooy o
Entlastung von Mensch und Umwelt auf einer
. .5355?"‘ . GroBBbaustelle des geférderten Wohnbauvs, o Abfﬂ"

Reduktion der Lkw-Fahrlen  WuBten Sie, dass...
durch Bahneinsatz

ellenfahrten zwar nur 1 % des
esamtverkehrs aber 10 % des
adstoffaufkommens ausmacht.

maBi nhmm sehr hohe Feinstaub-
isSionen haben.

daller deponierten Abfdlle von
austelle kommen.

*
Richtlinien fir umweltfreundliche +
Baustellenabwicklung

I ; : g von 15 Mio. km
umwmmmmuﬁwmum Sch

www.raum-komma.at
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RUMBA - MalRnahmen

e Logistikmanagement Baustellenverkehr:
Zeitfenstersteuerung und Entgeltsystem

e Bahn statt Stral3e
e Emissionsarme Lkw

e Beschrankung der Fahrweiten bei Aushub und
Rohbauarbeiten und in der Ausbauphase
durch allgemeines Entgelt

e Sortierinsel fur eine getrennte
Abfallentsorgung mit weniger Fahrten

e Umweltmanagement (Staub, Larm und
Beschwerdemanagement)

e Erfolgskontrolle durch Monitoring

www.raum-komm.at




Bilanz Thurnlhof OST

e Bauzeit von Juni 2005 bis April 2007
e 479 Wohnungen in 5 Bauteilen

e 15.000 Lkw-Fahrten

e 300.000 t. Transportvolumen

e 330.000 LKW kmy= ¥ 5%0 gespart

- 340.000 € Logistik-Entgelt
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RUMBA- Mal3nahme:
Entfernungsbeschrankung

UA-Transportroute

Ausgeschlossen: Sudbahnhof_B221_simmHauptstr_Thurnlhofstr

Rubrikenfelder hierher ziehan

Summe Entfernung Strassen Km | Summe Fahrleistung ohne Rumba |

hne RUMBA:
.200.000 km

|

[Gesamtergebnisse] |

]]]]]]]]]]]
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RUMBA- Mal3nahme:
Emissionsarme LKW

| Filterfelder hierher ziehen
'Anzahl Motoren-klasse Euro

% EURO |
\\\

9 % EURO 11

Motoren-klasse Euro

mo
. 1
02
@3
m 4
w5

1 90
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Anzahl der Fahrzeuge

oo Anzahl Datum

L

EEEEEEEEEEEEEEE
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RUMBA- Mal3nahme:
Zeltfenstersteuerung

Fahrzeuge pro Tag auf der Baustelle OST

(i |H|

Datum

seit Mai 2006
unter 50 Lkw/Tag

”\ N T

www.raum-komm.at
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Im Vergleich Baustelle WEST:
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RUMBA- Maldnhahme:
Sortierinsel

e
e e el

app— 5

Bau restmassennachwelse
von Thurnlhof OST Werden -

www.raum-komma.at
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Gesamtfahrten pro Bauplatz

Filterfelder hierher ziehzn

Anzahl Bauabschnitt Baulos

Anzahl der Lkw-Fahrten

‘Wien Sud
OSW
Migra
Gewog

Domizil

Anzahl der
Lkw-Fahrten/Baup
latz

Rubrikenfelder hierber zizhen

Bauabschnitt Baulos

www.raum-komma.at
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Aushubfahrten pro Bauplatz

Bemerkung
Erdarbeiten

Summe Gewicht in t

Erdaushub in t

‘Bauabschnitt Baulos

KEtzarien

Domizil  Gewog Migra  OSW  wien

Sud

Rubrikenfelder hierher zishen

www.raum-komma.at
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Entgeltzahlungen an Bautrager

Filterfelder hierher ziehan

Summe Entgelitin €

€ 100.000,00
QO
O = €80.000,00
c S
® 5 € 60.000,00
= s
Qo S
S r— € 40.000,00
ch M0 £20.000,00 Bauabschnitt Baulos |

Kaegoiian

N B 0@
s ;2 3

Wien Sud

Rubrikenfelder hierher zieshen

www.raum-komma.at
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Entgeltsummen pro Bauplatz

Bauplatz 1 Bauplatz 2 Bauplatz 3 Bauplatz 4 Bauplatz 5
TR-1 TR-2 TR-3 TR-4.2 TR-5.1 Summe/
DOMIZIL MIGRA WIEN SUD GEWOG osw Durchschnitt
Entgelt Summe 53.540 59.630 88.995 54.120 83.955 340.240
Entgelt pro m2 Nutzflache 10,00 9,49 7,48 8,86 6,77 8,09
L
u
m

www.raum-komm.at
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M asse n St rO m (Anzahl der Fahrten)

Filterfelder hierher ziehzan

Anzahl Bemerkung

Bemerkung

B Abfalltransport
B Ausbau

LI Erdarbeiten

[ Infrastruktur
B Rohbau

40 % Rohbau

45 %6 Aushub

www.raum-komm.at —_—
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Entgelt Aushub

Filterfelder hierher zZiehzn

Summe Entgeltin €

€ 8.000,00 7
R
T $ €6.000,00 5.000 €
c o
1] {0
= = £4.000,00
L S
28
|.|C.| @ GQOOOOO Bauabschnitt Baulos

o
.
w
-
Q
<

Rubrikenfelder hierher ziehen

www.raum-komma.at
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Entgelt Rohbau

Filterfelder hierher Ziehan

Summe Entgeitin €

€ 50.000.00
Q

5 »— €40.000,00
c 5

® & €30.000,00
= =

QD -5

_E’.”“ € 20.000 00
£ 0 ¢10.000,00

€0,00

N 2 @
E : 2 3
a o = ©

Wien Sud

Rubrikenfelder hierher zizhen

30.000 €

Bauabschnitt Baulos

www.raum-komma.at
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Entgelt Ausbau

Filterfelder hierher ziehzn

Summe Entgelt in €

€ 40.000,00
Q
O & €30.000,00
cC o
V] e
4 = £20.000,0
(1 ) -
O @©
<M €10.000,00
L

€0,00

2 @
£ : 2 3

Wien Sud

Fubrikenfelder hierher zishen

25.000 €

Bauabschnitt Baulos

www.raum-komma.at
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Entgeltsummen im Rohbau

| Filterfelder hierher ziehan
'Summe Entgelt in € (4)

12000

100.000 € =B igteile

jei ey

FAN
z
=
ﬁ L]
<
40200
e | Reihenfelder hierher zichen |
o
..
Faegeo T
égﬁig-:geg:g—s -
ERERidZigEamge . o Ctenrehie
E EEE'EEE_E-’EEEBE”-E“—’!%E'—
& a8 'gmeggiu*t55§‘§§aaﬁ fispe
w 2 ﬁg b ‘E:E = I % 'ﬁi%EEbEpD!‘
- " s & Eg 338E 555‘"95
! B R R 1 AR
¢ g E-E
£
Achsentitel
‘Warenbezeichnung
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Entgeltsummen im Ausbau

Filterfelder hierher ziehan
Summe Entgelt in € (4)
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|

Entgelt auf West

| Filterfelder hierher ziehzan

Summe Entgeltin €

35,000.00
30.000,00
25.000,00
20.000,00

15.000,00

Entgelt in €

10.000,00
£.000,00

0,00

'Bauabschnitt Baulos

A en

Arwag /

FamilienHilfe
Gesiba

Rubrikenfelder hierher zishen

www.raum-komm.at
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Entgelte und LKW km je Bauplatz

(S)
B
n
Bauplatz 1 Bauplatz 2 Bauplatz 3 Bauplatz 4 Bauplatz 5 |@h
ena
bg
n
TR-1 TR-2 TR-3 TR-4.2 TR-5.1 %;Lrjnr?he_/
DOMIZIL MIGRA WIEN SUD GEWOG osw a .
schnitt
ge
Si
Entgelt Aushub 5.918 6.480 5.455 3.955 5.555 27.363 8%
Entgelt Rohbau 29.287 23.488 38.612 25.512 35.900 152.799 45%
Entgelt Ausbau 15.360 23.830 35.560 22.300 38.038 135.088 40%
Entgelt Summe 53.540 59.630 88.995 54.120 83.955 340.240 100%b
Entgelt pro m=
Nutzflache 10,00 9,49 7,48 8,86 6,77 8,09
Kilometer Summe 39.088 70.017 93.252 37.211 93.890 333.458 100%b
Kilometer pro m=2
Nutzflache 7,30 11,14 7,84 6,09 7,57 7,93
Kilometer Aushub 10.174 17.108 22.138 5.684 21.256 76.360 23%
Kilometer Rohbau 10.237 23.275 33.417 11.249 20.195 98.373 30%
Kilometer Ausbau 17.788 28.630 35.806 19.914 50.020 152.158 46%

www.raum-komm.at
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Ergebnis RUMBA Thurnlhof OST
» 700 statt 2500 km je Wohneinheit

» 30 statt 60 Fahrten je WE

@/
TR-1 TR-2 TR-3 TR-4.2 TR-5g1 Summe/
DOMIZIL MIGRA WIEN SUD GEWOG Osw Durchschnitt
n
b
a
Anzahl der Wohnungen gesamt a
(gefordert und freifinanz.) 51 77 142 72 137 479
Anzahl der Kilometer pro 766 909 657 517 685 707
Wohnung
Anzahl der Fahrten pro
Wohnung 37 36 31 21 30 31
i
u
m

www.raum-komm.at
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RUMBA- Malshahmen Merkblatt

e Avisopflicht fur alle Lkw (ab 3,5 t)
(150 € Entgelt fur Lkw ohne Anmeldung)

e Motorenklassen abhangiges Entgelt:

Fur LKW Euro 2 € 25,-/ Ein- oder Ausfahrt
Fur LKW Euro 1 € 50,-/ Ein- oder Ausfahrt

e Entfernungsabhangiges Entgelt:

Aushubtransporte = bis zu einer Entfernung von 15 km entgeltfrei
Rohbautransporte = bis zu einer Entfernung von 10 km entgeltfrei
bei Uberschreitung werden 75 €/Fahrt verrechnet.

Ausnahmen vom Entgeltsystem:

— kombinierter Verkehr von einem Baulogistikzentrum der OBB
oder vom Wiener Hafen

— LKW besser als Euro 3

www.raum-komm.at —_—
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Bauplatz 1 Bauplatz 2 Bauplatz 3 Bauplatz 4 Bauplatz 5
-
.. ;% - [a] N E
Bautragerauswahlverfahren 5 o N N B 03 e} oz 2
2 ¢ 3 g2 EE :g z 3 E
® 8 = o } 35
[a]
Entgelt Summe 53.540 59.630 88.995 54.120 83.955( 340.240|100%
Entgelt pro m2 Nutzflache 10,00 9,49 7,48 8,86 6,77 8,09
Kilometer Summe 39.088 70.017 93.252 37.211 93.890( 333.458|100%
Kilometer pro m2 Nutzflache 7,30 11,14 7,84 6,09 7,57 7,93
Kilometer Aushub 10.174 17.108 22.138 5.684 21.256 76.360 23%
Kilometer Rohbau 10.237 23.275 33.417 11.249 20.195 98.373| 30%
R Kilometer Ausbau 17.788 28.630 35.806 19.914 50.020( 152.158| 46%
Q Freifinanzierte Wohn- u. Geschafts-Nutzflache ges. (m2) 0 0 0 0 0
2 freifinanzierte Wohnnutzflache (m2) 0 0 0 0
‘—i‘ g freifinanzierte Geschaftsnutzflache (m2) 0 0 0 0
— H(L) Anzahl der Wohnungen gesamt (gefoérdert und freifinanz.) 51 77 142 72 137 479
c (] geférderte Wohnungen in Miete 51 77 142 72 137 479
9 E gefdrderte Wohnungen in Eigentum 0 0 0 0
; E freifinanzierte Wohnungen in Miete 0 0
E freifinanzierte Wohnungen in Eigentum 0 0
I_— Anzahl der Kilometer pro Wohnung 766 909 657 517 685 707
) Anzahl der Fahrten pro Wohnung 37 36 31 21 30 31
Anzahl Stellplatze am Bauplatz 51 77 142 72 141 483
Anzahl der Fahrten (Aushub) 877 1.424 2.091 502 1.764 1.332
Fahrten pro Stellplatz 17 18 15 7 13 14
Aushub pro Bauplatz (t) 16.448 26.986 40.471 9.499 74.151| 167.555
Aushub pro Stellplatz am Bauplatz (t) 323 350 285 132 526 347
Kilometer Aushub pro Stellplatz 199 222 156 79 151 158

RUM_wohnungsauswertung_070506.xls

Thomas Romm
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Platzmangel wahrend des Rohbaus
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Baustelleneinfahrt mit asphaltierter Baustral3e

Thirnhof Ost 2005
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Baustelleneinfahrt Thirnlhof Ost
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Baustellenhof Thirnhof Ost
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Wohnbaustadtrat Werner Faymann
Umweltstadtratin Ulli Sima
Bezirksvorsteherin Renate Angerer

Pressekonferenz Mai 2006
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Baustellenfuhrung nach Fachgesprach, 2006

Besuch einer Delegation der finnischen Bauwirtschaft, 2006





